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Forord

Nasjonal vegdatabank - NVDB, er en database som inneholder informasjon om vegnettet, og
objekter som er knyttet til vegen. Det dreier seg her om informasjon som benyttes til mange formal,
bade planlegging, drift og vedlikehold av vegnettet og i ruteplantjenester. NVDB inneholder mest
informasjon om det statlige og fylkeskommunale vegnettet, men ogsa for det kommunale vegnettet
registreres det en del data. Private veger og skogsveger ligger inne med de samme mulighetene til 4
tavare pa fagdata. Dette gjelder ogsa gang- og sykkelvegnettet.

For a kunne stedfeste informasjon pa riktig sted i vegnettet, trenger vi et referansesystem. V830,
Nasjonalt vegreferansesystem beskriver hvordan dette referansesystemet er bygd opp i

NVDB. Referansesystemet er et topologisk nettverk med en node-lenke-struktur i bunnen som all
informasjon er stedfestet pa. Inngangen til dette systemet er enten gjennom geometri, eller gjennom
vegsystemreferansen.

Veilederen beskriver fgplgende:
+ Basisnettet i NVDB, detaljeringsnivaer og hvordan informasjonen knyttes til dette.
« Redigering av vegnettets geometri.
« Det metrerte referansesystemet slik det brukes som oppslagsnekkel og rapporteringsnokkel.
« Definisjoner av feltinndeling i tverrsnittet av vegen.

Det nasjonale referansesystemet er under stadig utvikling. Brukerne har flere behov som skal
tilfredsstilles, blant annet i sammenheng med @kt bruk av ITS og innenfor transportomradet.
Regionreformen i 2020 fikk store konsekvenser for modellen, og ny vegsystemreferanse er na helt
fristilt fra administrativ inndeling.

[ tillegg til denne handboka er det utarbeidet egne dokumenter som beskriver arbeidsprosessene
knyttet til forvaltning av nasjonalt vegreferansesystem. Statens vegvesen forvalter vegnettet i NVDB
for alle riks- og fylkesveger. Kravstilling i forhold til dette er beskrevet pa Statens vegvesen sine
nettsider.

Kartverket forvalter vegnettet i NVDB for kommunale og private veger. Kommunene har forpliktet seg
til 4 ajourholde detaljerte kartdata gjennom forvaltning-, drift- og vedlikeholdsavtaler (FDV-avtaler)
inngatt gjennom Geovekst-samarbeidet og Norge Digitalt. Kommunene leverer som en del av dette,
endringer pa kommunale og private veger til Kartverket.


https://www.vegvesen.no/fag/teknologi/nasjonal-vegdatabank/dataleveranse/
https://www.vegvesen.no/fag/teknologi/nasjonal-vegdatabank/dataleveranse/

Innhold

Forord
Endringslogg

1

Innledning

1.1 Hvaernasjonalt vegreferansesystem?

1.2 Nasjonal vegdatabank

1.3 Hvahandler denne handboka om?
1.3.1  Basisnettet —en nettverkstopologi
1.3.2 Fagdata

1.4 Romlige referansesystemer

Basisnettet — den grunnleggende strukturen
2.1  Enforenkling av virkeligheten
2.2 Noderoglenker
2.2.1  Nettelementer
2.2.2  Veglenkesekvens, veglenke og vegnode
2.2.3  Hvorlangerenlenkesekvens?
2.3 Endringeribasisnettet
2.3.1  Etviktig prinsipp
2.3.2  Sammenkobling av noder og lenker
2.3.3  Lenkesekvenserog lenker
2.3.4  Utretting av kurve med omdisponering av erstattet vegbit
2.3.5  Nyveg som slutter seq til eksisterende veg
2.3.6  Nyveg som slutter seg til eksisterende T-kryss
2.3.7  Nyvegsom danner et X-kryss
2.3.8  Rundkjering
2.4 Form, geometri og stedfesting
241  Formog geometri
2.4.2  Direkte ogindirekte stedfesting
2.5 Tidfesting og historikk
25.1  Transaksjonstid og gyldighetstid
2.5.2  Nylenke og erstatningslenke

Stedfesting i basisnettet
3.1  Innledning
3.2 Indirekte stedfesting av punktobjekter
3.3 Indirekte stedfesting av objekter med utstrekning
3.4 Digitalt navigerbart vegnett
34.1  Kjorerestriksjoner
3.4.2  Adresser
3.5 Objekter med egen geometri

O O O W W WO W

=
(@)

12
12
12
12
13
13
14
14
14
15
15
16
16
16
17
18
18
18
18
18
19

20
20
20
20
21
21
22
22



Detaljnivaer 23

41
4.2
43
4.4
4.5
4.6

Behov for variasjon i detaljer

Krav til realisering av nivadelt vegnett
Korrespondanse mellom nivédene

Traversering pa finere nivaer

Tidshandtering av nivadelt vegnett

Fagobjekter og hendelser pa de ulike detaljnivaene

Geometri pa veglenker

51

52
5.3
54
55

5.6
5.7
5.8
59
5.10
h11
512
513

514

Lenkers og noders geometri

511  Geometriegenskaper

5.1.2  Registreringsinstruks

Veglenker

Veglenkens lengde

Veglenkens geometri

Detaljering av vegnettet

55.1  Sammenhengen mellom Type veg og Detaljniva
Geometri i fullkanalisert kryss
Konnekteringslenker i geometrien
Geometrii planskilte kryss
Geometriivekslefelt

Geometri for flerfelts veg og kanaliseringer
Kanaliseringer utenom kryss

Geometri i rundkjoringer

Geometri ved gang- og sykkelveger

5.13.1 Nivadeling mot vegnett for kjgrende
5.13.2 Gang- og sykkelveg som kjoreveg
Geometri ved ferjekaier

Det metrerte referansesystemet

6.1
6.2
6.3

6.4

6.5

Innledning

Forholdet til basisnettet
Vegsystemreferansen

6.3.1  Vegsystem

6.3.2  Strekning

6.3.3  Kryssystem

6.3.4  Sideanlegg

6.3.6  Midlertidig veg
Vegsystemreferanse og fullstendighet
6.4.1  ReglerforVegsystem

6.4.2  Reglerfor Strekning

6.4.3  Reglerfor Kryssystem

6.4.4  Reglerfor Sideanlegg
Supplerende objekttyper

6.5.1  Beredskapsveg

6.56.2  Serviceveg

6.5.3  Vegmyndighet kan bli endret

23
24
24
26
26
27

28
28
28
29
29
30
30
30
31
32
32
33
34
34
34
35
36
37
38
38

40
40
40
41
41
42
45
46
47
47
47
48
48
48
49
49
50
50



6.6
6.7

6.8
6.9
6.10

6.11

6.12

Metrering og detaljnivaer

Metrering av kryssystem

6.71  Metrering av rundkjoring

6.7.2  Metrering av ramper

Metrering av vekslefelt

Metrering av sideanlegg

Metrering av strekninger med adskilte lpp

6.10.1 Overgang fravanlig veg til adskilte lpp
Konnekteringslenker

6.11.1 KonnekteringslenkeriX-kryss og T-kryss
6.11.2 Konnekteringslenkerirundkjeringer
6.11.3 Konnekteringslenkeriramper

6.11.4 Hvor konnekteringslenker ikke skal brukes
6.11.5 Konnekteringslenker for gang- og sykkelveger
Ansvarsdeling i kryss

6.12.1  Rundkjeringer

6.12.2 Planskilte kryss

6.12.3 Gang- og sykkelveger

Definisjoner av felt

71
7.2
73
74
75
76
77
7.8
79
710
711
712
713
714
715
716
717
718
719

720
721

Generelt om koding av felt
Nummerering av felt

Ulik retning pa lenkesekvenser
Felt pa ulike detaljnivaer
Startpunkt for felt

Sluttpunkt for felt
Svingefeltinn pa annen veg
Sveert korte felt og svingefelt pa sykkelveg utelates
Hovedfelt

Ettfeltsveq

Ettfeltsveq —to kjoreretninger
Vanlig tofeltsveg

Veg med midtdeler og mange kjprefelt
Gang- og sykkelveger
Rundkjering

Rampe 65

Svingefelt

Reversibelt felt

Kollektivfelt

719.1 Kollektivfeltifelt 1
Bomstasjon

Sykkelfelt

50
51
51
51
52
52
53
54
55
5b
56
56
57
57
57
57
57
58

59
59
59
60
60
61
62
62
62
63
64
64
64
64
64
64

66
67
68
68
68
69



Vedlegg 1- Sekvensnummerering
Vedlegg 2 - Eksempler pa et kryss med mange felt
Vedlegg 3 - Vegreferanse

Vedlegg 4 - Referansesystemet langs veg

70

71

74

83



NASJONALT VEGREFERANSESYSTEM

Endringslogg
| e g

Generelt|

Generelt I

Kapittel 1 Innledning

Kapittel 3
Stedfesting i basisnettet

Kapittel 5
Geometri pa de ulike nivaene

Kapittel 6
Det metrerte referanse-
systemet

Kapittel 7
Definisjoner av felt

Referansestolper

Ingen spesifikke tilbakemeldinger i hgringsrunden. Det er likevel gjort noen sma
justeringer av tekst og i enkelte figurer for & tydeliggjore innholdet. Endring knyttet til
kapittel 6.3.3 er ny etter heringsrunden. De andre endringene var med i hgringsrunden.
Loggen beholdes fullstendig for oversiktens skyld.

Gangfelt har kommet med i figurer der dette er aktuelt

1.2: Nasjonal vegdatabank, henviser til hvor informasjon om NVDB sitt api finnes
1.4: Romlige referansesystemer er skrevet om, og ISO-lenker er oppdatert til nye
versjoner.

3.3: Tatt med beskrivelse av retning pa stedfesting.
3.4.2: Tatt med litt informasjon om adresser.

5.3: Tatt med at lenkens lengde danner grunnlag for meterverdier i vegsystemreferansen.
5.4: Nytt kapittel om veglenkens geometri.

5.12: Beskrevet egne avkjgringsramper ved rundkjering.

5.13: Beskrivelse av gangfelt tatt med i teksten, figurer er justert.

5.14: Nytt kapittel om geometri ved ferjekaier.

6.3.2: Bruk av delstrekningsnummer, ogsa for veg under bygging, er tatt med i teksten.
Fortau tatt med i figuren for delstrekninger. Sekvensnummer innenfor 1000-intervaller er
forklart.

6.3.3: Ny figur og beskrivelse av kryssystem ved adskilte lpp.

6.3.5: Nytt kapittel om midlertidig veg.

6.4: Informasjon om spesiell handtering av regler for ERF-veger er lagt til for noen av
egenskapene.

6.4.1: Lagt til at private veger ogsa ma ha vegsystem, dette skyldes bl.a. dokumentasjon
av gravemeldinger.

6.5: Beskrivelsene er supplert med eksempler.

7.2: Sammenstilling av feltkoder beskrevet.

Anbefalinger for bruk at referansestolper i nytt vedlegg 4.



INNLEDNING :: NASJONALT VEGREFERANSESYSTEM

1 Innledning

1.1 Hvaer nasjonalt vegreferansesystem?

For alle brukere av geografisk informasjon er det viktig & kunne stedfeste objekter som finnes pa
jordoverflaten, enten det gjelder naturlige objekter som bekker og fjell, eller menneskeskapte
objekter som kulturminner, havneanlegg og veger. All vegrelatert informasjon i Norge har

et felles linezert referansesystem (LRS) som dekker bade sted- og tidfesting: Nasjonalt
vegreferansesystem.

Formalet med denne hadndboka er a vise hvordan det nasjonale vegreferansesystemet er bygd opp,
og hvordan det skal brukes. Ettersom vegreferansesystemet er en viktig del av Nasjonal vegdatabank
(NVDB), starter vimed en kort introduksjon av denne.

1.2 Nasjonal vegdatabank

Digital veginformasjon samles i et sentralt system, Nasjonal vegdatabank (NVDB). Alle norske veger
som er lengre enn 50 m eller som er del av et nettverk, er registrert her. NVDB inneholder dermed
informasjon om bade europaveger, riksveger og fylkesveger, samt kommunale og private veger

og skogsveger. Dette gjelder ogsa informasjon om gang- og sykkelveger. Fra 2021/2022 vil ogsa
senterlinjer for fortau og gangveger forvaltes i NVDB.

Kjernen i NVDB bestar av folgende hoveddeler:

« Engrunnleggende nettverksstruktur (basisnett).

+ Informasjon om vegene og det som befinner seg langs vegene.

« Enmekanisme for stedfesting av slik informasjon pa basisnettet.

- Etsett av definisjoner og regler (datakatalogen!) som angir hvilken informasjon som skal
registreres i NVDB, og hvordan den skal registreres.

Statens vegvesen tilbyr et REST-basert APl som kan benyttes av verktpy som skal ha tilgang til
informasjonen som befinner seg i NVDB. APlet benyttes ogsa av verktgy som registrerer data i NVDB.
Dokumentasjon for NVDB-API ligger her: https://api.vegdata.no.

1.3 Hvahandler denne handboka om?

1.3.1 Basisnettet - en nettverkstopologi

Basisnettet er, som betegnelsen antyder, grunnlaget for det nasjonale vegreferansesystemet.
Basisnettet er bygd opp som en node-lenke-struktur, altsa en nettverkstopologi. Denne handbokas
oppgave er ferst og fremst & forklare hvordan basisnettet er bygd opp, og hvordan det skal brukes til
a stedfeste fagdata. Ogsa tidsaspektet er behandlet, ettersom gyldighetstid og historikk er inkludert
for bdde basisnettet og tilknyttede fagdata.

1.3.2 Fagdata

| denne handboka bruker vi ofte betegnelsen fagdata om stedfestet informasjon som gjelder drift
og vedlikehold av vegnettet, trafikkreguleringer, samt hendelser langs vegen. Fagdata er ogsa
informasjon om vegobjekter og sammenhengene mellom dem.

1 Datakatalogen erikke forklartidenne handboka, men er beskrevet her:
http://www.vegvesen.no/fag/Teknologi/Nasjonal+vegdatabank/Datakatalogen
https://www.vegdata.no/hva-du-finner-i-nvdb/datakatalog



https://api.vegdata.no/
http://www.vegvesen.no/fag/Teknologi/Nasjonal+vegdatabank/Datakatalogen
https://www.vegdata.no/hva-du-finner-i-nvdb/datakatalog/
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Figur 1: Alt av fagdata stedfestes pa basisnettet.

Figur lillustrerer inndelingen av vegobjektene i fire kategorier. Forst og fremst har vi vegen selv
med kjprefelt osv. (nettelementer). Dernest tunneler, bruer, vegdekke, skilt og annet vegutstyr
(fagobjekter), og hendelser som ulykker og skred. I tillegg finnes det vegobjekter som beskriver
andre referansesystemer og nettverk, for eksempel gatenavn.

Vegobjekter stedfestes i henhold til det nasjonale vegreferansesystemet. Derfor er det viktig at NVDB
sine brukere forstar og bruker referansesystemet pa samme mate.

1.4 Romlige referansesystemer

Stedfesting i forhold til jordas overflate kan gjeres innenfor ulike romlige referansesystemer.

Koordinatbaserte referansesystemer beskriver en representasjon av jordoverflaten, ofte i en
kartprojeksjon, og objekter stedfestes med koordinater innen dette systemet. ISO 191112 definerer
struktur og prinsipper for koordinatbaserte referansesystemer. | NVDB benyttes et tredimensjonalt
koordinatreferansesystem. Horisontale koordinater registreres i kartprojeksjonen UTM (Universell
Transversal Mercator), sone 33 i referanserammen EUREF1989 (EPSG-kode 25833), mens vertikale
koordinater registreres i hpydereferansesystemet NN2000 (EPSG-kode 5941).

Identbaserte referansesystemer er basert pa referanse til andre objekter, som igjen er stedfestet
i et koordinatbasert referansesystem. ISO 191123 definerer struktur og prinsipper for identbaserte
referansesystemer. Eksempler pa identbaserte referansesystemer er adresser, bygninger og
eiendommer i Matrikkelen, og stedsnavn i Sentralt stedsnavnregister. Objektene i disse databasene
har unike identer, og er stedfestet i et koordinatbasert referansesystem. De kan dermed refereres til
fra andre objekter, for indirekte stedfesting av disse.

2 1SO-1S019111:2019 - Geographic information — Referencing by coordinates
3 1SO-1S019112:2019 - Geographic information — Spatial referencing by geographic identifiers



https://www.iso.org/standard/74039.html
https://www.iso.org/standard/70742.html
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Linezere referansesystemer er en spesiell type identbaserte referansesystemer som er i utstrakt
bruk blant annet innenfor vegadministrasjon og transport. Linezere referansesystemer er basert pa

posisjoner langs linjer, der avstander langs linjene er malt fra kjente startpunkter. Startpunktene kan
for eksempel vaere spesielle skilt. Indirekte stedfesting pa jordoverflaten sikres gjennom at linjer

og startpunkter er stedfestet i et koordinatbasert referansesystem. En mer spesifikk beskrivelse av

linezere referansesystemer og metoder for stedfesting i disse finnes i 1ISO 191484,

| denne handboka skal vi se hvordan det nasjonale vegreferansesystemet er bygd opp som et
linezert referansesystem. Referansesystemet refererer til koordinater pa jordoverflaten i UTM-
koordinatsystemet, men dette gjpres indirekte ved at hver enkelt refererbar kurve er beskrevet med
en koordinatfestet geometri.

4 |SO-1S019148:2021 - Geographic information — Linear referencing

11


https://www.iso.org/standard/75150.html
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2 Basisnettet - den grunnleggende
strukturen

2.1 Enforenkling av virkeligheten

Det nasjonale vegreferansesystemet bygger pa en grunnleggende nettverksstruktur, somvi
kaller basisnettet. Dette er en node-lenke-struktur. Denne strukturen er en forenklet avbildning
av det fysiske vegnettet. Basisnettet beskriver hvor vegene gar og hvor de krysser hverandre, det
representerer vegnettet. Dette innebazerer at hver vegstrekning og hvert kryss som registreres i
NVDB, blir representert i basisnettet. Hovedfunksjonene til basisnettet er:

- Aholde orden pa informasjon om vegnettet, bl.a. hvordan det henger sammen, og hvordan det
er stedfestet i UTM-systemet.

- Agimulighet for indirekte stedfesting av fagobjekter og hendelser, uavhengig av foranderlige
egenskaper som strekning, vegnummer o.l.

Basisnettet er altsa den mekanismen i NVDB som kobler sammen ulike typer fagdata. Dette gjores
pa en slik mate at det skal vaere enkelt & hente fram og sammenstille lagrede data pa mange mater.
Hensikten er @ danne grunnlaget for det digitale navigerbare vegnettet, og samtidig understotte
forvaltning, drift og vedlikehold av vegnettet og tilknyttet informasjon.

2.2 Noder og lenker

2.2.1 Nettelementer

Basisnettet sin nettverkstopologi er bygd opp av to slags elementer: noder og lenker. Disse kalles i
fortsettelsen for nettelementer.

Enlenke eri NVDB en representasjon av en vegstrekning. En node er et endepunkt for en lenke,
eller et knutepunkt mellom to eller flere lenker.

o =0

— LEnke

o Node

Figur 2: Prinsippskisse av en node-lenke-struktur.

Nettelementene utgjor et ssmmenhengende nettverk som er grunnlaget for all registrering og
oppdatering av fagdata. Med "sammenhengende nettverk™ menes at overalt hvor det fysiske
vegnettet henger sammen, skal det finnes tilsvarende koblinger mellom noder og lenker i basisnettet.
Fysiske hindre som vegsperringer, gravearbeid osv. pavirker ikke koblinger i basisnettet, men regi-
streres som fagobjekter knyttet til basisnettet.

Visier derfor at denne node-lenke-strukturen danner en topologisk representasjon av vegnettet,
ettersom den er upavirket av elementenes stgrrelse og av mindre geometriske endringer.
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| denne handboken er mange av lenkene presentert med sin geometri i figurene, for eksempel en
rundkjering. Dette er gjort for at det skal vaere enklere for leseren & se for seg hvordan topologien
henger sammen med virkeligheten. Se ogsa kapittel 5 som beskriver geometrien.

2.2.2 \Veglenkesekvens, veglenke og vegnode

Veglenkesekvens

Lenker kan grupperes i ordnede sekvenser —lenkesekvenser. Mens en lenke gjerne gar fra node

til node (kryss til kryss), kan en lenkesekvens ga over lengre strekninger. Den har en unik ID og vet
hvilket detaljniva den dekker. Lenkesekvensens porter viser hvilke noder den er koblet til. Porter viser
0gsa start og slutt for veglenkene lenkesekvensen eier. En lenkesekvens har en utstrekning fra 0-1,
og fagdata stedfestes pa lenkesekvensen.

En lenkesekvens for en veg kalles for en veglenkesekvens. Den er ogsa kjent som reflink eller
referanselenke, men som oftest blir den bare omtalt som lenkesekvens.

Veglenke

En lenke strekker seq fra node til node. Den inneholder informasjon om type veg, detaljniva,
hvilken gyldighetsperiode den gjelder for og sin egen lengde. Lenken har en geometri og
kjenner sin feltkode (en eller flere), i forhold til lenkeretning. Lenken har alltid samme retning som
lenkesekvensen. En lenke vet hvor den er stedfestet pa en lenkesekvens gjennom porter.

Enlenke for en veg kalles for en veglenke. Den er ogsa kjent som reflinkpart, referanselenkedel og
lenkedel, men som oftest blir den bare omtalt som lenke.

Vegnode

En node fungerer som en avslutning av en lenke, eller som en kobling mellom to eller flere lenker.

| alle vegkryss, og der vegen ender, vil man finne noder. Porter som er koblet til noden, forteller
hvilke lenker, og dermed hvilke lenkesekvenser den er koblet til. Noder har en unik ID, en posisjon
(geometri) og vet hvilken gyldighetsperiode den gjelder for.

En node for en veg kalles for en vegnode, men som oftest blir den bare omtalt som node.

Geometri
Geometrien til noder og lenker har generelle geometriegenskaper som datafangstdato, kvalitet og
kommunenummer.

2.2.3 Hvorlanger enlenkesekvens?

Nye lenkesekvenser skal vaere maksimalt 2 km lange®. Regelen er innfort for @ unnga lange
lenkesekvenser. Ved etablering av nye lenkesekvenser kan disse med fordel splittes i kryss:

- DerenE/R/F-veg krysser en annen E/R/F-veq, skal kryssets node splitte begge vegenes
lenkesekvenser.

- DerenE/R/F-veqg krysser en kommunal veg, skal kryssets node splitte bare den kommunale
vegens lenkesekvens. E/R/F-vegens lenkesekvens skal fortsette gjennom krysset.

- Vegersomikke er E/R/F-veger kan ha splittet lenkesekvens i alle kryss, eller lenkesekvensens
lengde kan tilsvare lengden pa vegsystemet (kapittel 6.3.1).

5 INVDB eksisterer det gamle lenkesekvenser som er inntil 10 km lange da dette var maksimal lengde for slike da vegnettet
ble bygget opp forste gang (2006). En lenkesekvens er uforanderlig, derfor er ikke de lange lenkesekvensene forkortet pa
et senere tidspunkt.

13
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2.3 Endringeribasisnettet

2.3.1 Etviktig prinsipp

Nar det fysiske vegnettet endres, for eksempel ved bygging av ny veg eller utretting av eksisterende
veg, ma basisnettet oppdateres slik at det reflekterer endringen. Slike endringer skal ha minst

mulig konsekvens for fagdataene som er stedfestet pa basisnettet. Derfor blir lenkesekvenser aldri
endret, det er kun fagdataenes stedfesting pa lenkesekvensene som blir endret. Dessuten kan
lenkesekvenser, eller deler av dem, bli merket som historiske. Dette prinsippet kan vi oppsummere
slik:

Endringeri det fysiske vegnettet skal medfere endringer i basisnettet, og vanligvis kun her. Lenkesekvenser er
uforanderlige i den forstand at de verken kan splittes, forlenges eller forkortes.

De lenkesekvensene som ble etablert i basisnettet da NVDB ble opprettet, skal altsa beholdes
uforandret. Lenker, eller deler av dem, kan utga og fa en lukkedato. Disse kalles historiske lenker (se
mer om dette i kapittel 2.5). Det er tillatt a sette inn nye lenker og noder i basisnettet, og dette skal vi
se neermere pa i de neste kapitlene.

2.3.2 Sammenkobling av noder og lenker

Reglene for sammenkobling av noder og lenker er:

« Ennode skal kobles til minst én lenke.

« Enlenke skal haennodeibegge ender.

« Derhvorvegerkrysser hverandre i plan, skal det etableres en node mellom de tilsvarende
lenkene. Denne noden skal ikke splitte eksisterende lenkesekvenser.

En ny node skal altsa ikke splitte en eksisterende lenkesekvens, men kobles til denne. Dette kommer
av prinsippet om at lenkesekvenser er uforanderlige. Koblingene mellom noder og lenker er realisert
ved bruk av pekere. Dette gjer det mulig a koble en node péa en lenke uten a splitte lenken.

Portpar som pekere:
Selve mekanismen for a koble en lenke til en node kalles port. En port er altsa en tilkoblingsmulighet for andre
nettelementer. Hver kobling bestar av et portpar, som kan betraktes som en avansert peker.

Figur 3 viser nodeporter og lenkeporter. Enhver node har minst en nodeport som skal vaere koblet
tilen lenkeport. En node kan veere koblet til flere lenkesekvenser. Enhver lenkesekvens har en
lenkeporti hver ende. Figuren illustrerer bruken av portpar; de bestar alltid av en nodeport og en
lenkeport. En port eies av sitt nettelement og kan ikke deles av andre. Derfor opprettes det en ny port
for hver ny kobling.

O_ v (% o Lenkesekvens

O Mode
0 Nodepart
& Lenkepart

Figur 3: Nettelementer kobles ved hjelp av porter, ett portpar pr. kobling.

| fortsettelsen skal vi se hvordan reglene for sammenkobling anvendes pa noen utvalgte eksempler:
Utretting av kurve, etablering av ny veq, etablering av kryss og rundkjgring. Porter vises som rpde
piler, men er i noen illustrasjoner utelatt for enkelthets skyld.
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2.3.3 Lenkesekvenser og lenker

En eller flere lenker brukes for a beskrive hvilke deler av lenkesekvensen som er gyldig ved ulike
tidspunkt. Lenkene har en gyldighetstid eller tidsperiode som beskrives av en fra-og-med dato og en
fram-til-dato. En lenkesekvens har ingen egen geometri. Det er lenkens geometri som representerer
lenkesekvensen.

| utgangspunktet hadde lenkesekvens A en hel lenke som holdt pa informasjonen om nar hele denne
lenkesekvensen var gyldig.

L.SAj\ L1,1996-0 F

Figur 4: Lenkesekvens (LS A) med lenke (L1).

For a representere den nye vegen, skaper man en ny lenkesekvens (LS B) og en ny lenke (L1) for
denne. Den originale referanselenken LS A forblir urgrt. Lenken (L1) i figuren over utgar pa datoen og
erstattes med tre nye lenkedeler; en som representerer den delen som ikke lenger brukes (L1) og to
som representerer de deler som fortsatt brukes (L2 og L3).

19 s , 199
LS A \ L].m%zom/ﬁ

Figur 5: Oppretting av ny lenkesekvens og ny lenke.

Se for gvrig kapittel 2.5 om tidshandtering.

2.3.4 Utretting av kurve med omdisponering av erstattet vegbit

Nar en lenkesekvens forst er opprettet, skal den aldri endres. Imidlertid kan den utga og eventuelt
erstattes av en ny lenkesekvens. Dette gjelder for eksempel ved utretting av kurve. | Figur 6 utgar
ikke den vegbiten som erstattes, men den benyttes videre som vegnettet pa en rasteplass med
utsiktspunkt. Denne delen av vegnettet er altsa fortsatt gyldig.

Fksisterende lenkesekwens
Ny lenke

@ Ny node

Figur 6: Utretting av kurve. Gammel lenkesekvens beholdes.

Nar den nye lenken kobles pa den gamle lenkesekvensen, sa vil denne besta
av tre lenker skilt av de nye nodene.

15
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2.3.5 Nyveg som slutter seq til eksisterende veg

Figur 7 viser hva som skjer nar det etableres en ny veg som slutter seg til en eksisterende veq slik at
det dannes et nytt vegkryss (T-kryss). | basisnettet vil T-krysset representeres av den nye vegens

node, som kobles til den eksisterende lenkesekvensen uten a splitte denne. Lenken derimot, vil bli
splittet i noden.

| Ny lenkesekvens

O O

Eksisterende lenkesekvens

Figur 7: En ny veg som kobles til en eksisterende veg, splitter ikke den eksisterende lenkesekvensen.
Lenken som lenkesekvensen bestar av, blir splittet i noden.

| praksis vil ogsa den eksisterende vegen bli bygd om i krysset i slike tilfeller. Ombyggingens
storrelse avgjor om eksisterende lenkesekvens skal bergres eller ikke. Tilsvarende gjelder ogsa for
de pafplgende eksemplene.

2.3.6 Ny veg som slutter seqg til eksisterende T-kryss

Dette eksemplet likner pa det foregdende, men na gjelder det en ny veg som slutter seg til et
eksisterende T-kryss uten at dette krysset er bygd om. Den nye vegens lenkesekvens kobles da til
den noden som representerer krysset. T-krysset blir til et X-kryss.

I Ny lenkesekvens

Eksisterende lenkesekvenser

O O O
\,IJ
|

Figur 8: Tilkobling av ny veg til eksisterende T-kryss.

2.3.7 Nyvegsomdanner et X-kryss

Figur 9 viser et nytt X-kryss som bestar av en eksisterende lenkesekvens (vannrett i figuren) og
enny lenkesekvens. Nar krysset etableres i systemet, opprettes en node som peker pa bade den
eksisterende lenkesekvensen og den nye lenkesekvensen (del a i figuren). Denne nye noden kan
splitte den nye lenkesekvensen i henhold til reglene i kapittel 2.2.3. Den gamle lenkesekvensen

splittes ikke. Noden blir koblingspunktet mellom de to (eller flere) lenkesekvensene og representerer
altsa vegkrysset (del b i figuren).
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| My lenke sekvens b Ny lenkesckvens

@ Ny node

O —O o O 0
[

Fksisterende lenkesekvens | Eksisterende lenkesekvens
1

Figur 9: En ny lenkesekvens danner et X-kryss med en eksisterende lenkesekvens. a og b viser samme vegkryss.

2.3.8 Rundkjering

En rundkjoring skal i utgangspunktet representeres som én lenkesekvens som er koblet til seg selv
i en node. Imidlertid kan det tenkes at endringer i det fysiske vegnettet gjor det ngpdvendig a bruke
flere lenkesekvenseri samme rundkjering. Dette skjer nar en del av rundkjeringen graves bort og
erstattes av en ny vegbit. Den gamle delen av lenkesekvensen blir gjiennom sine lenker merket
som historisk, og blir erstattet av den nye lenkesekvensen. Figur 10 illustrerer begge alternativene.
Varianten til hpyre viser en rundkjgring som representeres av to lenkesekvenser.

Figur 10: En rundkjering representeres i utgangspunktet av én lenkesekvens med én node (til venstre). Endringer i veg-
nettet kan medfere behov for a representere rundkjeringen med flere sammenhengende lenkesekvenser.

En veg som kommer inn til rundkjeringen, far sin lenkesekvens koblet enten til rundkjeringens node
eller til rundkjoringens lenkesekvens. Figur 11 viser slike tilkoblinger. | figuren er rundkjeringen
representert av én lenkesekvens. Den lenkesekvensen som kommer inn fra venstre, er koblet til rund-
kjoringens node. De andre lenkene som kommer inn til rundkjeringen, er koblet pa rundkjgringens
lenkesekvens.

Figur 11: Rundkjering representert av én sammenhengende lenkesekvens, og med tre lenkesekvenser tilkoblet. Den
venstre lenkesekvensen er koplet til rundkjgringens node.

17
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2.4 Form, geometri og stedfesting

241 Formoggeometri

En node har et geometrisk punkt som er stedfestet tredimensjonalt®.

Enlenke er stedfestet pa lenkesekvensen, og har et startpunkt og et endepunkt. Disse sammenfaller
med det geometriske punktet for den tilsvarende noden. En lenke er stedfestet med tredimensjonale
punkter. Formen er en sammenhengende sekvens av vektorer, angitt som linjestykker.

Geometripunktene brukes til & plassere vegobjekteri terrenget. Dette kalles stedfesting, og forklares
nedenfor.

2.4.2 Direkte ogindirekte stedfesting

Basisnettet er stedfestet direkte med koordinater i UTM. Det innebaerer at hver node og lenke er gitt
ost- og nord-koordinater. | tillegg skal en for hvert koordinatpar registrere en hpyde over, eller dybde
under, havoverfiaten.

Siden basisnettet representerer det fysiske vegnettet, danner det grunnlaget for stedfesting av alle
vegrelaterte objekter. BAde fagobjekter og hendelser stedfestes pa basisnettet, og er derigjennom
ogsa stedfestet i UTM-systemet. | praksis skjer dette ved at fagobjektet eller hendelsen far sin nodes
eller lenkes UTM-koordinater. Vi sier at fagobjekter og hendelser er indirekte stedfestet.

Et objekt kan ha sine egne koordinater direkte i UTM-systemet. Vi sier da at objektet har egen-
geometri. Objekter kan ha egengeometriitillegg til indirekte stedfesting. Hovedregelen for fag-
objekter og hendelser er indirekte stedfesting via basisnettet. Dette beskrives neermere i kapittel 3.

2.5 Tidfesting og historikk

2.5.1 Transaksjonstid og gyldighetstid

Noder og lenker har to tidsbegreper knyttet til seg: Transaksjonstid forteller nar noden/lenken ble
registrert i databasen og angis med dato og klokkeslett. Gyldighetstid angir nar noden eller lenken
er en gyldig beskrivelse av det tilsvarende fysiske objektet. Gyldighetstiden angis av et intervall som
bestar av en fra-og-med-dato og en fram-til-dato. For enkelhets skyld skriver vi i fortsettelsen bare
fra-dato oq til-dato.

Gyldighetstiden brukes til & beskrive noders og lenkers framtid, natid og fortid (historikk). Veger i
bruk har vanligvis ingen til-dato. Figur 12 illustrerer en slik lenke. Hvis til-datoen er satt, sa betyr det
atvegen er blitt, eller vil bli, lagt om. Er til-datoen passert, sa er noden eller lenken ikke lenger i bruk
og visier at den er lagt historisk. Det betyr at det er gjort inngrep i terrenget slik at den tilsvarende
vegstrekningen ikke lenger er farbar.

18

6 Tidligere var det ikke et krav at koordinater i vegnettet skulle vaere tredimensjonale. Det finnes derfor data i NVDB som er todimensjonale.
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2.5.2 Ny lenke og erstatningslenke

De folgende eksemplene viser hvordan gyldighetstiden endres i takt med endringer i basisnettet. Al
stedfesting skjer pa lenkesekvensen, men det er lenkesekvensenes lenker som baerer informasjonen
om gyldighet. Lenkesekvensene er for enkelhets skyld ikke tatt med i figurene.

Figur 12 viser en lenke A som ble gyldig fra 1. juni 1965 mellom node 1 0g node 2.

0, @

Lenke A
[01.06.1965 , =]
Figur 12: En lenkes gyldighetstid bestar av en fra-dato og en til-dato. | utgangspunktet er til-datoen ikke satt.
Figur 13 illustrerer pakoblingen av en ny lenke (B) den 2. januar 2018. Lenke B gar mellom node 3
og node 4. Lenke B ble knyttet til lenke A ved at node 4 ble tilknyttet et punkt pa lenke A. Husk at

lenkesekvensen for A beholdes intakt ved slik tilknytning, den splittes ikke. Lenkesekvens A sin lenke
vil derimot bli splittet i node 4.

o8 i 4 @

Lenke A

[01.06.1965 , =]

A
01.06.1965 - 02.00,2018 (i Lenke i

G200 2018 - 0 ] Lenke K 3 Lenke L 5

Figur 13: En ny lenke (B) koples pa en eksisterende (A). Lenke A splittes i to nye lenker med ny gyldighet.

Figur 14 illustrerer en endring som ble gjort dret etter. Da ble lenke L erstattet av en ny lenke C, som
0gsa ble knyttet til node 4. Lenke L ble dermed lukket fra og med 4. november 2019. Den fortsetter
likevel a eksistere i NVDB som historisk informasjon. Lenkesekvensen som opprinnelig bestod av
lenke A har na kun den delen som lenke K dekker igjen som gyldig del.

ki
20; 0~ e €@
s ﬂlfa, . R ﬂ:l‘lg _-1|
) \@"imjl
e——————- ©
Lenke K Lenke L Blir histonsk
[01.06.1965 , -] [01.06.1965 , 04.11.2019]

Figur 14: En ny lenke C erstatter lenke L, som blir beholdt som historisk informasjon.
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3 Stedfestingibasisnettet
3.1 Innledning

Som tidligere nevnt, benyttes basisnettet til indirekte stedfesting av fagobjekter og hendelser. Det
skjer ved at fagobjektet eller hendelsen stedfestes pa en lenkesekvens og far dermed tilgang til
koordinatene for lenkene lenkesekvensen er bygd opp av. Denne formen for stedfesting kalles
indirekte fordi koblingen til koordinatene skjer via basisnettet.

I tillegg til indirekte stedfesting kan fagobjekter og hendelser ha "sin egen geometri”, det vil si sine
egne koordinater direkte i UTM-systemet (kapittel 3.5).

3.2 Indirekte stedfesting av punktobjekter

Fagobjekter og hendelser uten utstrekning kalles i fortsettelsen for punktobjekter. De stedfestes pa
en lenkesekvens’. Stedfestingsegenskapen kan ogsa fortelle hvilken side av vegen punktobjektet
befinner seg, (sideposisjon i forhold til lenkesekvensen), eller hvilket kjprefelt det gjelder. Figur 15
illustrerer stedfesting av et skilt pa en lenke.

(x,¥.2) o

P

posisjon (...}

Figur 15: Fagobjekter, f.eks. skilt, stedfestes pa sin respektive lenkesekvens. | tillegg kan de ha sin egen geometri, eller
stedfestingsegenskap som forteller hvilken side av vegen de befinner seg.

3.3 Indirekte stedfesting av objekter med utstrekning

Fagobjekter og hendelser med utstrekning stedfestes over en del av en lenkesekvens, eller over
en hel eller flere lenkesekvenser. For hver lenkesekvens som er med i utstrekningen, registreres
startsted og sluttsted pa lenkesekvensen. Dette gjores relativt til lenkesekvensens startpunkt, og
med et tall i intervallet [0, 1]. Et objekt som starter i lenkesekvensens startpunkt og strekker seg langs
80 % av lenkesekvensen, far dermed ut strekningen [0, 0.8] langs denne lenkesekvensen. Som

for punktobjekter kan man ogsa registrere hvilken side av vegen objektet befinner seg, eller hvilket
kjprefelt objektet befinner seq i eller gjelder for. Det framgar av datakatalogen om slik informasjon er
relevant.

7 INVDB erdet lagt til rette for stedfesting pa noder i tillegg til lenkesekvenser, men denne mekanismen er ikke tatt i bruk.
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Figur 16 illustrerer stedfesting av et rekkverk som strekker seg over flere lenkesekvenser. Utstrek-
ningen gjelder [0.7, 1] av lenkesekvens A, [0, 1] av lenkesekvens B og [0, 0.2] av lenkesekvens C.
Rekkverket kunne ogsa fatt stedfestingsegenskap sideposisjon V fordi rekkverket ligger pa venstre
side i forhold til lenkesekvensenes representasjon av vegen.

..qiiiﬂ'i.buac
"y
o

Lenkesakyvens

\.

Figur 16: Stedfesting av et fagobjekt (rekkverk) med utstrekning over flere lenkesekvenser.

For fagobjekter med utstrekning er hovedregelen at man ogsa registrerer hvilken retning et
strekningsobjekt er stedfestet i forhold til lenkeretningen. Dette angis med stedfestingsegenskapen
med eller mot. Denne egenskapen vil gjore at fagobjektenes geometri (koordinatrekkefplge)

lagres i henhold til dette. For de aller fleste objekttyper i NVDB har ikke retning pa stedfesting

noen betydning. Det er kun noen fa objekttyper som har styringsparameter “retningsrelevant” i
datakatalogen. Det gjelder vegsystemreferanseobjektene strekning, kryssdel og sideanleggsdel
hvor stedfestingsretning angir metreringsretning (se kapittel 5.4), samt restriksjonen innkjgring
forbudt hvor stedfestingsretning angir hvilken retning det ikke er tillatt & kjere. Det er viktig at
retningsegenskapen registreres for disse objekttypene for at beregninger av meterverdier og
navigasjon i nettverket skal bli korrekt.

3.4 Digitalt navigerbart vegnett

3.41 Kjorerestriksjoner

Som beskrevet i kapittel 2.2.1 danner noder og lenker et nettverk. Dette nettverket danner ogsa
grunnlag for navigasjon, et digitalt navigerbart vegnett. | mange tilfeller ma det tas hensyn til
kjorerestriksjoner eller andre trafikkreguleringer ved beregning av en kjorerute fordi nettverket gir
flere muligheter enn det som er mulig eller lov i praksis.

Kjorerestriksjoner eller andre trafikkreguleringer registreres som fagobjekter, og stedfestes pa basisnettet
pa samme maten som andre objekter. Disse fagobjektene er ngdvendige for & vite hvor det er hindringer i
nettet som gjor at en annen rute ma velges. Noen eksempler pa kjprerestriksjoner er gitt nedenfor.

 Innkjering forbudt stedfestes pa aktuell strekning pa den/de lenkesekvensen(e) som
bergres. Fagobjektet stedfestes pa lenkesekvensen i den retning det ikke er lov & kjore.

« Svingerestriksjon stedfestes pa fra-lenkesekvensen og til-lenkesekvensen i den rekkefplgen
det ikke erlov a kjgre, via noden som forbinder disse lenkesekvensene.

« Vegsperring representeres som et punktobjekt og stedfestes pa en lenkesekvens.

- Heydebegrensning angir maksimumsheyde pa kjoretoy i hver av kjgreretningene, og
eventuelt i midten av vegen. En heydebegrensning stedfestes pa den(de) lenkesekvensen(e)
den gjelder.

+ Trafikkregulering er et fagobjekt som stedfestes pa en bestemt strekning hvor det finnes
restriksjoner for motortrafikk eller gdende og syklende.

- Gagateregulering stedfestes pa en bestemt strekning hvor trafikkreglene for gagate gjelder.

Disse objekttypene er definert i NVDB sin datakatalog.
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3.4.2 Adresser

En adresser gir nyttig informasjon til brukere av et digitalt navigerbart vegnett, ikke minst for
nodetatene. Adresser nevnes derfor i dette kapittelet.

Matrikkelen® er Norges offisielle eiendomsregister og alle adresser forvaltes der. Kommunen er lokal
matrikkelmyndighet, derfor er ogsa adressering av veger et kommunalt ansvar. Adressekode og
adressenavn skal vaere vedtatt i kommunen, og lagt inn i Matrikkelen for detlegges inn i NVDB.

Adressekoden i Matrikkelen er den samme som Gatekode i NVDB. Tilsvarende er adressenavn i
Matrikkelen det samme som Gatenavn i NVDB?. Ved at denne informasjonen er lagt pa vegnettet i
NVDB vet man 0gsa hvor de enkelte adressene herer hjemme.

3.5 Objekter med egen geometri

Som nevntinnledningsvis i dette kapittelet kan fagobjekter og hendelser ogsa ha sin egen geometri
direkte i UTM-systemet, altsd uavhengig av basisnettet. | sa fall kommer dette i tillegg til den indirekte
stedfestingen via basisnettet. Hva slags geometri dette er (f.eks. linje, flate eller punkt), angisi
datakatalogen.

Her er det derfor tatt med bare ett eksempel (Figur 17): En moteplass pa en skrent er sikret med et
rekkverk. Dette rekkverket er stedfestet pa lenkesekvensen, og har i tillegg sine egne koordinater.
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Figur 17: Rekkverket langs rasteplassen har sin egen geometri i tillegg til & vaere stedfestet pa lenkesekvensen.

Etter hvert benyttes objekters egengeometrii storre grad for stedfesting i basisnettet enn det
har veert gjort tidligere. Dette gjores i stor del i forbindelse med nye anlegg. For eksempel kan
en kantstein som finnes i planen, stedfestes i basisnettet ut fra kantsteinens egengeometri, sa
fremt planen er fulgt nar kantsteinen ble lagt. | slike tilfeller vil det ikke vaere ngdvendig & male inn
fagobjektene i marka, for sa a registrere dem i NVDB i ettertid.

Objekter med egengeometri presenteres gjerne i kartet der de faktisk finnes. Ved at de ogsa er
stedfestet i basisnettet, og med det har en tilknytning til en bestemt veg, sa vil de 0gsa veere med i
rapporter, analyser eller andre oppslag for den aktuelle vegen de horer til.

8 Norges offisielle eiendomsregister. Inneholder informasjon om eiendomsgrenser, areal, bygninger, boliger og adresser.
9 Deterforeslatt endring av navn i NVDB slik at dette blir likt som i Matrikkelen. Dette kan skje i lopet av 2021/2022.
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4 Detaljnivaer

4.1 Behov forvariasjonidetaljer

Vegnettet i Norge varierer fra lange monotone strekninger til komplekse krysskonstruksjoner med
bruer og tunneler. Denne variasjonen gjenspeiles i NVDB, som inneholder ulik detaljrikdom avhengig
av vegnettets varierte kompleksitet.

For a holde orden pa detaljrikdommen har NVDB etablert tre atskilte detaljnivaer:

+ Vegtraseniva
« Kjgrebaneniva
« Kjorefeltniva

Vegtrasénivaet er det minst detaljerte (groveste) nivaet. Det beskriver hvor vegene gar, og hvor
de krysser hverandre. Rundkjgringer, samt avkjerings- og pakjeringsramper inngar i dette nivaet.
Vegtrasénivaet er komplett, det vil si at alle vegene i NVDB er registrert med denne detaljeringen.
Vegtrasénivaet sine lenker vet hvilke felt som finnes i vegens tverrsnitt.

Kjerebanenivaet giri hovedsak informasjon om kjgrebaner. En kjgrebane er den delen av en veg
som bestar av ett eller flere kjgrefelt som ligger inntil hverandre i samme plan. Vegstrekninger med
fysisk midtdeler har dermed to kjorebaner.

Kjorebanenivaet er mange steder identisk med vegtrasénivaet. For slike strekninger lagres

kun vegnett pa vegtrasénivaet, jamfor kapittel 4.4. Vikan likevel si at 0gsa kjerebanenivaet er
komplett for hele landet i og med at disse strekningene tilfredsstiller definisjonen for en kjorebane.
Kjprebanenivaet sine lenker vet 0gsa hvilken retning lenkene representerer, og hvilke felt den enkelte
lenke representerer.

Kjorefeltnivaet er det mest detaljerte (fineste) nivaet. Et kjgrefelt er den delen av en veg som er
bestemt for en vognrekke. Kjprefeltnivaet kan beskrive hvert enkelt felt i vegnettet. | praksis er det
ikke behov for sa mye informasjon for hele vegnettet. Derfor inneholder kjgrefeltnivaet bare de
feltene vi trenger & beskrive spesielt, f.eks. svingefelt. Kjorefeltnivaet kan gi informasjon om hvor
slike felt befinner seq. Kjgrefeltnivaets lenker vet ogsa hvilket felt den enkelte lenke representerer.

4
b
"y by

Figur 18: Et vegkryss betraktet pa vegtraséniva, kjerebaneniva og kjerefeltniva.
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Visier altsa at kjprebanenivaet er komplett for hele landet nar vi tar med de strekningene der
kjprebanenivaet er identisk med vegtrasénivaet. Ser vi bare pa lenker i de detaljerte nivaene,
erverken kjgrebanenivaet eller kjprefeltnivaet komplett for hele landet. Disse brukes der det er
hensiktsmessig a representere og forvalte mer detaljert informasjon om vegnettet. Dette gjelder
seerlig i forbindelse med kryss, og for vegstrekninger med fysisk atskilte kjprebaner og/eller kjorefelt.
| omrader der man har informasjon pa kjgrebaneniva eller kjgrefeltniva, kommer denne alltid i tillegg
tiltilsvarende informasjon pa vegtrasénivaet.

Det erlenkesekvenser pa detaljerte lenker som er stedfestet pa lenkesekvenser pa vegtrasénivaet.
Det kan veere slik at de detaljerte lenkene er stedfestet pa forskjellige lenkesekvenser pa
vegtraséniva.

Videre i dette kapittelet er det for enkelthets skyld kun lenker som er omtalt.

4.2 Krav til realisering av nivadelt vegnett

De tre detaljnivaene ma ha et veldefinert forhold til hverandre. Fem hovedkrav ligger til grunn for den
lpsningen som er realisert i NVDB.

Krav til nivadelt vegnett

1. Flere detaljnivaer for deler av vegnettet: Det er verken datagrunnlag for, eller behov for, a forvalte hele vegnettet
som tre komplette og atskilte nettverk med hvert sitt detaljniva.

2.Sammenheng mellom nettelementer pa samme niva: Representasjonen pa et gitt detaljniva skal gjenspeile de
sammenhengene som det er naturlig & betrakte ut fra tilsvarende perspektiv pa det fysiske vegnettet.

3. Korrespondanse mellom nettelementer pa ulike niva: Systemet ma holde rede pa hvilken lenke pa ett niva som
korresponderer med hvilken lenke pa et annet niva.

4. Overganger mellom detaljnivaene: Siden man ikke har tilgjengelig tre komplette detaljnivaer, ma det veere mulig a
bytte til lavere/hgyere niva ved traversering av basisnettet.

5. Stedfesting av fagobjekter og hendelser: Stedfesting skal gjgres pa basisnettet. Objektenes eventuelle
geografiske stedfesting ved hjelp av egengeometri, kommer i tillegg til dette.

4.3 Korrespondanse mellom nivaene

Korrespondanse mellom nivaene oppnas ved at lenker pa et finere niva henviser til lenker pa et
grovere niva:

+ Hverlenke pa kjprebaneniva er stedfestet pa sin korresponderende lenke pa vegtrasé-
niva. Altsa vet en kjprebanelenke hvilken vegtrasélenke den herer til, og den vet ogsa hvilken
strekning pa vegtrasélenken den representerer.

« Hverlenke pa kjprefeltniva er stedfestet pa sin korresponderende lenke pa vegtraséniva. Altsa
vet en kjorefeltlenke hvilken vegtrasélenke den horer til, og den vet ogsa hvilken strekning pa
vegtrasélenken den representerer.
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Vegtraséniva

Kjorebaneniva Kjgrefeltniva

Figur 19: De tre detaljnivaene.

Kjprebaneniva og kjorefeltniva har ngyaktig samme forhold til vegtraséniva, men er uavhengige av
hverandre. Kjprefeltnivaet knyttes direkte til vegtraséniva, og ikke via kjgrebaneniva. Grunnen er at
det ikke finnes kjprebaneinformasjon overalt. Derfor kan en ikke gjgre seg avhengig av dette nivaet.
For a komme fra kjorefeltnivaet til kjprebanenivaet ma en altsa ga via vegtrasénivaet. Dette er ikke
synlig for brukerne.

Lenkeinndelingen er ikke helt lik fra ett niva til et annet. En lenke pa ett niva kan dekke flere lenker
(helt eller delvis) pa et annet niva. Lenkene pa alle nivaer som representerer den samme strekningen
skal ha samme retning.

Figur 20 viser et eksempel pa hvordan korrespondanse kan opprettes mellom nettelementer pa to
nivaer, her mellom kjorefeltniva og vegtraséniva. Eksemplet gjelder en hovedveg (fra venstre) som
har et svingefelt til en kryssende veg. Lenken som representerer svingefeltet, kan enten stedfestes
kun pa hovedlenken, eller delvis pa hovedlenken og delvis pa den kryssende vegens lenke. Figuren
viser den sistnevnte framgangsmaten. De svarte pilene angir stedfesting av svingefeltet.

Vegtraseniva

Svingefelt

Kjarefeltnivd

Figur 20: Nettelementer pa kjprefeltniva stedfestes pa korresponderende elementer pa vegtraséniva.
Dette eksemplet viser stedfesting bade pa hovedlenken og pa den kryssende lenken.
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4.4 Traversering pa finere nivaer

Mange steder er kjprebanenivaet identisk med vegtrasénivaet. For slike strekninger representerer
vegtrasénivaet ogsa kjprebanenivaet.

For kjorefeltnivaet er det litt annerledes, da kjorefeltnivaet brukes kun i bestemte tilfeller. @nsker
man 4 betrakte kjorefeltnivaet, far man se noen kjorefeltlenker, men ikke bare slike. Pa strekninger
hvor kjerefeltnivaet ikke er registrert, far man isteden fram kjorebanelenker eller vegtrasélenker.
Dette betyr ikke at det er feil i datagrunnlaget, men at det er uhensiktsmessig a representere alle
strekninger pa kjorefeltnivaet.

Et program som skal traversere et finere niva, vil for eller senere fplge en overgang til det grovere
nivaet — vegtrasénivaet — og fortsette traverseringen der til det igjen blir mulig a skifte tilbake til
representasjon pa det finere nivaet.

Vegtrasé
(Vegtraséniva) f»%
%‘
Overgangs- Svingefelt NG
node (Kjerefeltniva)

Overgangs-
node

Figur 21: Traversering pa kjorefeltniva kan medfere overgang til et grovere niva.

Alle overganger mellom nivaene skjer i noder. En og samme node kan koble lenker pd samme niva,
samtidig som den fungerer som overgangsnode mellom to nivaer.

Figur 21 viser et utsnitt av en traversering pa kjorefeltniva. P4 strekninger der det ikke finnes
informasjon om kjorefelt, trengs overgang til et grovere niva, her vegtrasénivaet. Overgangsnodene
er i dette tilfellet de samme nodene som stedfester svingefeltet pa vegtraséen.

4.5 Tidshandtering av nivadelt vegnett

NVDB tar vare pa informasjon om nar korrespondanse ble etablert mellom nettelementer pa ulike
nivaer, og nar korrespondansen er eller var gyldig.

Nar en node eller en lenke utgar, s utgar ogsa dens korrespondanse(r) med andre detaljnivaer. Da
far brukeren beskjed om a opprette nye korrespondanser mellom nivaene.

For hver av de nye korrespondansene registreres etableringstidspunkt og gyldighetstid. Disse
tidsangivelsene er et hjelpemiddel til & ivareta konsistens i dataene over tid, og gjor det mulig &
gjenskape situasjonen slik den var pa et gitt tidspunkt.
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4.6 Fagobjekter og hendelser pa de ulike detaljnivaene

Kapittel 3 forklarte hvordan fagobjekter og hendelser stedfestes i basisnettet, men uten a trekke inn
detaljnivaene. NVDB anviser riktig detaljniva for den som registrerer fagobjekter og hendelser. Et
fagobjekt som registreres pa et bestemt kjgrefelt kan enten ha en egenskap som forteller hvilket felt
dettilhorer, eller ha felt som en del av sin stedfesting.

Objekter som horer hjiemme pa kjgrebanenivaet eller kjgrefeltnivaet, vil til en viss grad'® kunne
presenteres pa vegtrasénivaet i tillegg til sitt opprinnelige niva. Og motsatt vil objekter som horer
hjemme pa vegtrasénivaet, kunne presenteres pa kjprebane- eller kjgrefeltnivaet. Dette er takket
veaere niva-korrespondansene mellom lenkene pa de to nivaene. En lenkes nivakorrespondanser er
«aktive» sa snart de er opprettet, og benyttes automatisk av alle typer objekter som stedfestes pa
denne lenken. Dermed vil ogsa fagobjekter og andre objekter nyte godt av nivakorrespondansene.

4.7 Hvaregistreres hvor?

Nar man registrerer et nytt nettelement, benyttes en vegnettseditor. Her oppretter man

lenker og vegnoder ut fra vegnettets geometri. Korrespondansen mellom vegtrasénivaet og
kjprebanenivaet (og eventuelt kjprefeltnivaet) opprettes ogsa her. Deretter ma det ogsa opprettes
et nytt vegsystemobjekt (kapittel 6.3). Her registrerer man bl.a. vegkategori, som forteller hvilken
vegmyndighet strekningen tilhgrer, og hvilket vegnummer vegen har. I tillegg genereres et
feltstrekningsobjekt, hvor man finner feltkoden som en egenskap til objektet. Feltkoder er forklart i
kapittel 7.

Vegsystemobjekter og feltstrekningsobjekter knyttes bare til lenker pa vegtrasénivaet.
Korrespondansen mellom de forskjellige nivaene gjor at brukerne kan se for eksempel vegsystem
0gsa nar de betrakter kjprebanenivaet og/eller kjprefeltnivaet.

10 Foreksempel kan et svingeforbud vaere relevant pa vegtrasénivaet, men ikke pa kjorebanenivaet eller kjgrefeltnivaet.
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5 Geometri paveglenker

5.1 Lenkers og noders geometri

Alle lenker i basisnettet er stedfestet ved hjelp av koordinater i UTM-systemet. En lenke beskrives
geometrisk av en punktrekke, som kalles geometrikurve. Alle punktene skal vaere stedfestet i tre
dimensjoner (x, y, z). Istedenfor & snakke om lenkens geometrikurver, forenkler vilitt og sier ofte bare
lenkens geometri.

En node stedfestes til et enkelt punkt, og har sin egen geometri. Alle noder er ogsa stedfestet pa
lenkesekvensene gjennom porter.

En lenke stedfestes av én geometrikurve. Enhver geometrikurve starter/slutter:

* | kryss medenannen kurve. Kurven kan ogsa ende blindt.
* Narenav kurvens geometriegenskaper (dato, kvalitet eller medium) endres.

5.1.1 Geometriegenskaper

Lenkens geometri skal ha egenskaper for dato, kvalitet og kommune. Dato og kvalitet er spesielt viktig i
forhold til & avgjere hvor npyaktige dataene er og defineres slik det er beskrevet i SOSI**2,

[tillegg registreres SOSI-egenskapen medium der dette er aktuelt. Medium forteller om referanselinja
gar over terrenget som pa bru (medium =L), under terrenget som i tunnel (medium =U) eller beskriver
envegien bygning (medium =B). Pa lik linje med det ordinaere vegnettet, skal ogsa gang- og sykkelveg
og sykkelveg merkes med medium der disse gar over bru eller i undergang/tunnel. Dersom f.eks. en
kjereveg krysser en gang- og sykkelveg, skal medium registreres pa den ene lenken — ikke begge.

I NVDB vil den av lenkene som ligger pa samme niva som terrenget ikke ha medium. | produkter, som
benytter data fra NVDB som grunnlag, kan det likevel vaere aktuelt & tildele medium som pa terreng
(medium =T).

Figur 22: Eksempel pa bruk av medium i Sinsenkrysset for ring 3/ rv. 4i Oslo. Lenkene som ligger pa samme niva som
terrenget (merket som T i figuren) lagres uten medium i NVDB.

11 FKBb5.0 innforeriarsskiftet 2021-2022 en egen variant av datatypen Posisjonskvalitet der malemetode er byttet ut med den
mer generelle kodelista Datafangstmetode.
12 Les merom SOSI pa http://kartverket.no/geodataarbeid/Standarder/SOSI/. Kvalitet og dato er definerti SOSI del 1 - Generelle typer.
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5.1.2 Registreringsinstruks

Bestilling av fotogrammetrisk registreringer for ajourhold av vegnettet i NVDB ma basere seg pa en
registreringsinstruks. Elveg® er et produkt fra NVDB som gjenspeiler vegnettet, og har med seg
informasjon om kjererestriksjoner, se kapittel 3.4. Det er derfor laget en registreringsinstruks* for
fotogrammetrisk ajourhold som imgtekommer kravene i Elveg.

Vegnetteti NVDB og vegnett for traktorveger og stier bgr ssmmen danne et nettverk for gdende

og syklende. Registreringsinstruksen for Elveg skal derfor henge sammen med fotogrammetrisk
registreringsinstruks for traktorveger og stier (FKB-TraktorvegSti). Klassifiseringen av de ulike vegtypene
gjores ut fra kodeliste for Typeveg, og avgjer om objektet skal kartlegges i Elveg eller FKB-TraktorvegStit®.

5.2 \Veglenker

Veglenker er den objekttypen som representerer lenker i vegnettet, og som lenkesekvensene som danner
grunnlaget til all registrering av vegnett i NVDB er bygd opp av. Objekttypen har fglgende egenskaper:

Geometri som viser hvordan vegen gar i terrenget og har flere geometriegenskaper som nevnt i
forrige kapittel.

Type veg* beskriver hvem veglenken er beregnet for, hva slags funksjon den har og inngar som et
naturlig element i vegnettverket?.

Vegnett for kjprende

Enkel bilveg Veg for kjgrende som ikke defineres under de fire andre funksjonene.

Kanalisert veg Veg som har fysisk adskilte kjgrebaner med rekkverk eller annen fysisk barriere.

Rampe Veg for pa- eller avkjering av annen veg.

Rundkjering Rundkjoring.

Gatetun Boliggate hvor det er iverksatt fysiske tiltak for a etablere et uteareal for alle
trafikantkategorier, hvor all kjgring skjer pa fotgjengernes vilkar.

Bilferje Strekning trafikkert av bilferjer som del av nettverket.

Vegnett for gaende og syklende

Veg som er bestemt for kombinert gang- og sykkeltrafikk. Vegen er skilt fra annen veg med
gressplen, groft, gjerde, kantstein eller pa annen mate. Normalt skiltet med skilt nr. 522.
Veg som er bestemt for syklende. Vegen er skilt fra annen veg med gressplen, groft,

Gang- og sykkelveg

Shiéelieg gjerde, kantstein eller pa annen mate. Normalt skiltet med skilt nr. 520.
G Veg som er bestemt for gaende. Vegen er skilt fra annen veg med gressplen, groft,
angveg ) B 5 .
gjerde, kantstein eller pa annen mate.
Gaaate Omrade hvor det er forbudt & kjere motorvogn, og hvor trafikkreglenes bestemmelser
9 om gagate gjelder. Skiltet med skilt nr. 548.
Del av veg reservert for gdende. Ligger hoyere enn vegbanen og er adskilt fra denne
Fortau :
med kantstein.
Trapp Trapp som naturlig inngar i nettverket.
Ganafelt Kryssingssted for gdende hvor trafikkreglenes bestemmelser om gangfelt gjelder.
9 Oppmerket og eventuelt skiltet med skilt nr. 516.
Passasjerferje Strekning trafikkert av passasjerferje som del av nettverket.

Detaljniva®beskriver hvilket detaljniva i vegnettet veglenken befinner seg i (se for vrig kapittel 5.5).

13 Elveg 2.0 - Kartkatalogen (geonorge.no)
14 Instruksen var pa hering for jul 2021, og vil i lopet av 2022 erstatte instruks for FKB Vegnett.
15 llppetav 2022 vil det bli besluttet om ogsa traktorveger og stier skal forvaltes i NVDB.
16 Type veg er definertidatakatalogen under NVDB Dokumentasjon.
17 Type veg eren objekttype somble oppretteti SOSI Vegnett 4.6, men tatt fullstendig i bruk i NVDB i forbindelse med overgangen til SOSI
Vegnett 5.0. Dette gir na flere muligheter til a registrere vegnett for gaende og syklende i NVDB, f.eks. fullstendig fortau og gangveger.
Innsamlingsarbeidet av data ble startet 2020, og vil i [ppet av 2022/2023 blilagt inn i NVDB nar gammel vegreferanse fases helt ut.
18 Detaljniva er definerti datakatalogen under NVDB Dokumentasjon. 29
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Representerer en konstruert senterlinje som den fysiske vegen ikke folger, f.eks. ved
fysisk adskilte kjgrebaner.

Delavveg som bestdr av ett eller flere kjorefelt som ligger inntil hverandre og i samme
plan der vegen har fysisk adskilte kjgrebaner.

Vegtrasé

Kjorebane

Kjorefelt Del av veg som er bestemt for en vognrekke.

Del avveg som bestar av ett eller flere kjgrefelt som ligger inntil hverandre og i samme

VRIS Lo plan der vegen ikke har fysisk adskilte kjorebaner.

Konnekteringslenke er en egenskap som benyttes pa veglenken i et kryss for a danne en
sammenheng i nettverket for den vegen som ikke eier arealet i krysset (se for gvrig kapittel 5.7).

5.3 Veglenkens lengde

En viktig egenskap til lenken, er hvor lang den er. For a finne lengden, benyttes en av de to
forskjellige malemetodene som er definert i datakatalogen'®. Geometrisk er lenkens lengde bestemt
utifra lenkens geometri, og metrert er lenkens lengde bestemt ved metrering i marka.

[tillegg til malemetode, ma det ogsa angis maledato. Der lenkens lengde er bestemt ved metrering i
marka, benyttes datoen for nar delstrekningen ble metrert som maledato.

Lenkens lengde danner grunnlaget for meterverdiene vi finner i vegsystemreferansen beskrevet i
kapittel 6. Dersom lengden for en lenke endres, sa far det konsekvenser for metreringen for resten av
delstrekningen. Ved endringer et sted pa vegen gjores det ikke noe med resten av delstrekningen,
det handterer NVDB sitt api for oss ved at lengden og meterverdier genereres pa nytt. Oppdatering
av maledatoen blir viktig ved at nyeste dato pa delstrekningen vil veere siste metreringsdato. Sann
kan brukeren se om det er gjort endringer i metreringen.

5.4 Veglenkens geometri

Enhver veg vil ha et startpunkt og et sluttpunkt (A-B), for eksempel at den starter i spr og gar
nordover. Dette betegnes som vegens metreringsretning og omtales gjerne som vegens retning.

Vegen vil som oftest besta av mange veglenkesekvenser og disse trenger ikke npdvendigvis a ha
samme geometriske retning (lenkeretning) fra A til B. Objekter stedfestet pa veglenkene forholder seg
dermed til om de er stedfestet med eller mot lenkens retning, se kapittel 3.3. Et typisk eksempel vil vaere
Strekningsobjekt som angir vegens start, og vil vaere stedfestet i samme retning frem til vegens slutt.

Feltkoder og sideposisjoneringer er dermed avhengig av hvilken retning lenkesekvensen, og med
det lenkegeometrien har i forhold til vegens retning (metreringsretning). Se kapittel 7.3.

5.5 Detaljering av vegnettet

Ulike brukere kan ha ulike behov for detaljeringsgrad pa vegnettet. Som tidligere nevnt er det derfor
lagt til rette for at vegnettet kan presenteres i tre forskjellige detaljeringsnivaer:

* Vegtraséniva (VT)
* Kjorebaneniva (KB)
* Kjorefeltniva (KF)

19 Malemetode og maledato er definert i datakatalogen under NVDB Dokumentasjon.
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| de aller fleste tilfellene sammenfaller vegtrasé og kjerebane. Da ngyer vi oss med & ha kun en
referanselinje og kaller den for Vegtrasé/Kjprebane (VTKB). | disse tilfellene benyttes «Enkel bilveg»
som type veg.

Vegens senterlinje defineres normalt midt mellom vegkanter. Liksom referanselinja for VT defineres til
a ga midtivegtraséen, defineres referanselinjene for KB og KF til 8 ga midt i hhv. kjgrebanen og kjore-
feltet. Veger med fysisk atskilte kjgrebaner far to KB-referanselinjer, en pa hver side av midtdeler. |
NVDB kan en veg kun ha to KB-referanselinjer, en pa hver side av VT-referanselinja. Dersom det finnes
flere enn to referanselinjer, skal disse veere knyttet til kjgrefeltnivaet.

P& deler av vegnettet der kjgrebanene er fysisk skilt fra hverandre eller hvor man gnsker a detaljere
vegnettet ytterligere ved a legge inn kjorefelt, benyttes «Kanalisert veg» som type veg.

5.5.1 Sammenhengen mellom Type veg og Detaljniva

Type veg beskriver som nevnt hvem veglenken er beregnet for og hva slags funksjon den har.
Egenskapen benyttes for & skille forskjellige typer veg fra hverandre. | hovedsak er det vegnett for
kjorende som presenteres pa forskjellige detaljeringsnivaer, f.eks. en enkel bilveg, kanalisert veg eller
enrampe. Vegnett for gdende og syklende vil i de fleste tilfeller kun ligge pa vegtraséniva. Likevel skal
dette vegnettet nivadeles dersom det starter eller ender i en kanalisert veg.

Ikke alle typer veg kan defineres pa alle detaljnivaer. Tabellen under viser en oversikt over gyldige
kombinasjoner mellom Type veg og Detaljniva. * betyr at nivadeling benyttes dersom nettverket starter
i eller avsluttes mot et nivadelt vegnett.

LTI VT Vegtraséniva | KB Kjorebaneniva | KF Kjorefeltniva LB
Type veg Kwrebane

Enkel bllveg

X X
Rampe X X
* *
* *

Passasjerferje

Kjorende

[
-]
c
&
k3
>
(%)
o
5]
[
-]
c
[
oG
(O]

X X X X X X X X X X X X
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5.6 Geometriifullkanalisert kryss

Figur 23 viser geometri for vegtrasénivaet og kjgrebanenivaet i et fullkanalisert kryss med svingefelt.

= Enkel bilveg - Veqtrasé/kjorebane
—— Kanalisert veg - Veqtrasé
rrrrrrr Kanalisert veg - Veqgtrasé - Konnektering

Eanalisert veq - Kjerehane

Kanalisert veg - Kjerebane - Konnektering

Figur 23: Geometri i kryss pa vegtraséniva (a) og geometrii kryss pa kjgrebaneniva (b).

Figur 24 viser alle nivaene sammenstilt, ogsa kjorefeltnivaet. Figuren viser hvordan geometritypene
varierer i et kryss med alle tre nivaene.

Enkad Bilveq - Vegirase: kpmebane

——  Kanaliver? voq - Vequrasé

Eanalviert veqg - Verinase - Kannekbeding
Kanalisert veg — Kjarebane

Kanaliver veq - Karehane - Konnckiening
Lanaliver? v - Kpaeleft

garalisert veg - Kjarelell - Konmektsnng

Figur 24: Geometriikryss, alle nivaer.
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5.7 Konnekteringslenker i geometrien

I noen tilfeller er ikke senterlinjene naturlig knyttet sammen i et nettverk. For eksempel vil dette vaere
kobling mellom to veger der kryssomradet fysisk horer til den ene vegen, forlengelsen av et svingefelt
som beskriver en kjorebevegelse midti et kryss, eller kobling av en gangveq til kjprevegen der

det er naturlig at lenkene skal vaere koblet sammen for & danne et nettverk. | slike tilfeller benyttes
konnekteringslenker. Disse lenkene eksisterer kun for & knytte sammen andre lenker. For at det

skal blisammenheng mellom lenkene for den vegen som ikke eier arealet, forlenges lenken over
krysset, og for den overlappende strekningen benyttes konnekteringslenke. Figur 25 viser hvordan
konnekteringslenker brukes.

. Enkel bilveqg - VTER
s=se=s  Enkel bilveg - VTKE - Konnekiering
— Kanaliser veg = Vegurasé
------ Kanalisert veg - Veglrase ~ Konnektering
——  Eanalisert veg - Kjorébane
------ Eanalisers veq = Kjerebane = Konnekisring
=== Gatelun
— Gang- 0g sykkelveg
mmmmmr  Gang= of sykkelveq - Konnekrering
B Sykkelneg
Fortan
------- Fortan - Konnekienng
G andgveg
Cangvey - Konnektesing

Cangfell = Konnekienng

— Trapp

Figur 25: Konnekteringslenker

Se kapittel 6.11 for mer informasjon om konnekteringslenker.

5.8 Geometriiplanskilte kryss

| planskilte kryss vil de delene av vegen som er bygd som ramper?° vaere registrert med Type veg

= Rampe. Detaljeringsnivaet vil i hovedsak representeres med en vegtrasé/kjerebane-lenke.
Dersom lenken starter/ender i et nivadelt vegnett, vil ogsa lenken til rampen deles opp i vegtrasé
og kjorebane. Koblingene til hovedvegen vil veere med konnekteringslenker. Figur 26 viser hvordan
geometrien vil se ut.

——  Enkel bilveg - Vegtrase/kjarebane
——  Kanalisert veg - Veglrase
——  Kanalisert veq - Kjsrebane
Rarmipe - Vegirass karebaneg
Fampe - Vegtrasé kordbane - Konnektering
------ Rarmipe - Vegtrase - Konnektering
------ Rampe - Kjarebane - Konnektering

Figur 26: Geometri i planskilt kryss med rampesystem.

20 Narman snakker om et rampesystem som et kryssystem, sa kan dette administrativt besta av bade ramper, rundkjeringer, enkel bilveg og
kanalisert veg. Type veg beskriver hva slags funksjon den enkelte veglenken har. Alle lenker i et slikt kryssystem vil derfor ikke ha type veg = 33
rampe.
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5.9 Geometriivekslefelt

Figur 27 viser hvordan geometrien blir i vekslefelt. | hvert tilfelle ma det bestemmes hvor delet mellom
rampene i vekslefeltet skal veere. Rampen til kryssystem 1 kommer inn fra venstre og registreres

pa vegtrasé/kjprebane-nivaet. Ved delet fores denne parsellen over til hovedvegen ved hjelp av
konnekteringslenker (se kapittel 6.11). Disse konnekteringslenkene utgjer slutten pa rampen.
Vekslefeltet fortsetter na som rampe til kryssystem 2 (mot hgyre i figuren). Pa tilsvarende mate, men

i motsatt rekkefplge, starter rampen med konnekteringslenker fra hovedvegen og fortsetter videre
som vegtrasé/kjprebane.

¥ 1
! Eryssystem 2 Kryssystem | kY

Kryssystem | Kryssdel 1 (start) Kryssdel 2 (slutt) Kryssystem 2
Kryssdel 2 Kryssdel 1

—  Kanalisert veq - Veqtraseé
Kanalisart waqg - Kjarebana
Rampe - Veqgtrasé/kjarebane
Fampe - Vegiraséd - Konnektering

Rampe - Krehane = Konneklenng

Figur 27: Geometri i vekslefelt

5.10 Geometrifor flerfelts veg og kanaliseringer

Der det finnes en kanalisering, skal det etableres bade en lenke pa vegtrasénivaet (VT) ogen
lenke pa kjorbanenivaet (KB). Figur 28 viser dette, med vegtrasénivaets lenke som red linje og
kjprebanenivaet som bld linje. Den gronne linja viser strekningen der vegtrasénivaet sammenfaller
med kjgrebanenivaet (VTKB).

Avstanden fra hindringen til punktet der VT-linja og KB-linja motes skal normalt vaere ca. 10 meter. |
hovedsak skal denne regelen fplges, men i de tilfellene dette ikke gir et bilde av naturlig kjpremenster,
kan knutepunktet legges for eksempel 20 meter fra hindringen. | andre tilfeller kan det vaere aktuelt 4
trekke knutepunktet naermere hindringen enn 10 meter, slik figuren viser.

—  Enkel bilvieg - Vegtrasé/kjerebane
——  Kanalisert veq - Vegtrasé

—  Kanalisert veq - Kjerebane

10m <10m
3 | ' 4

Figur 28: Avstanden fra hindringen til skillet mellom vegtrasé og kjgrebane skal normalt sett veere 10 meter.
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5.11 Kanaliseringer utenom kryss

I noen tilfeller vil det vaere aktuelt & legge inn kanaliseringer i geometrien selv om dette ikke er i
forbindelse med et vegkryss. Dette kan for eksempel vaere der gangfelt er delt opp av en @y. Pa en
strekning med mange hindringer ma man vurdere a registrere en lengre strekning med kjgorebaneniva
0g vegtraséniva. Avstanden mellom to hindringer avgjer om det skal legges inn en eller to
kanaliseringer. Figur 29 illustrerer dette. Dersom avstanden mellom hindringene er mindre enn 50
meter, legges det inn kjgrebaneniva og vegtraséniva for hele strekningen. Der avstanden er stgrre
enn 50 m, skal det ikke vaere kjgrebaneniva over hele strekningen. Tilsvarende regel gjelder ogsa
avstanden mellom to kanaliserte kryss.

—  Enkd bilveg - Veglrase, kporebane
= Kanalisert veg = Veglrase

Kanalisert veq - Kjarébane

<50m =50m

Figur 29: Kanaliseringer utenom kryss.

5.12 Geometriirundkjoringer

Rundkjeringer skal registrert med Type veg = Rundkjering og detaljeringsnivaet vil representeres
med en vegtrasé/kjerebane-lenke. Normalt skal en rundkjering representeres av én lenkesekvens,
som skal ha samme retning som kjoreretningen. Geometrien i rundkjoringen skal splittes der

den treffer et kryss. Koblingspunktene blir der hvor rundkjeringens geometri treffer kryssende
lenkegeometri pd VT- eller KB-niva. Rundkjeringen i figuren under far dermed i alt ni geometrikurver.

———  Enkel bilveg - Vegtrasé, kj@rebane

—  Kanalisert veg - Vegtrase

------ Kanalisert veg - Vegtrase - Konneklering
——  Kanalisert veg - Kjerebane

------ Ranahsert veg - Eperdrane - Konnekterng

Rundkjering - Yegtrase/kjerebans

Figur 30: Geometri i rundkjering

Hvis vegene som kommer inn mot rundkjgringen ligger sa tett at man blir fristet til & la eventuelle
kjorebaner kobles sammen i en felles node pa rundkjgringen, skal man likevel unnga dette.
Ruteplanleggere klarer da ikke & oppdage rundkjeringen og kjgreanvisningen vil bli misvisende.

I noen tilfeller kan det veere merket opp venstresvingefelt inn mot rundkjeringen. | slike tilfeller
forenkles geometrien ved at det ikke legges inn egen feltlenke for dette svingefeltet.

| andre tilfeller kan det vaere laget egne avkjoringsramper for et felt utenfor rundkjeringen. | slike
tilfeller defineres rampene som kryssdeler tilhgrende kryssystemet til rundkjeringen.
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e |1 3 Velgvegres WD Viglhaet

Figur 31: Eksempel fra E8 i Tromso, der det er laget egne avkjgringsramper i tilknytning til rundkjgringene.
Disse handteres som kryssdeler tilhgrende rundkjoringen. Foto: Vegkart

5.13 Geometri ved gang- og sykkelveger

Veglenker for gdende og syklende skal veere registrert med den type veg de er skiltet for.
Detaljeringsnivaet vil stort sett representeres med en vegtrasé/kjorebane-lenke. For enkelthets skyld
omtaler vi disse lenkene som gang- og sykkelveger eller gs-veger.

m—  pnkel hileag = VTER

Enkel bilveg - VTKE - Eonnektering
— Kanalicert veq = Vegirasé
rassae Eanalsert veg - Veglrasé - Konnekiening
— Kanalisert veg - Kjorebane
------ Kanaksert veg - Kjorebane - Konnektering
=== Gatttun
— Cang- og wykkeheg
=====: Gang- o sykkelveg - Konnzkiering
—— Sykkalveg

Forau
------- Fortau = Konne ktering

Gangwen

Cangweg - Konnektering

Gangfely - Konmekuering

—— Trapp

Figur 32: Utvidet vegnett for gdende og syklende bestar av mange forskjellige typer veg.

Gangfelt som binder sammen andre typer veg i et nettverk for gdende og syklende, skal ogsa legges
inn i nettverket. F.eks. skal mani et bybilde med mange fortau ogsa legge inn gangfelt som viser hvor
det er foretrukket at trafikantene skal ga. Dette gjelder kun dersom gangfeltet er skiltet eller merket

i asfalten. Gangfelt vil alltid veere konnekteringslenke og trenger ikke a ha vegsystemreferanse. For
drift og vedlikehold registreres gangfelt som en egen objekttype.
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At
=2

Figur 33: Gangfelt skal defineres som en del av nettverket for gdende og syklende, men registreres ogsa som egne
objekter i drift- og vedlikeholdspyemed. Foto: Vegkart

5.13.1 Nivadeling mot vegnett for kjorende

| de tilfellene der det ordinzgere vegnettet er nivadelt og gs-vegen krysser denne vegen og fortsetter
pa andre siden, vil dette ikke ha noen betydning for geometrien pa gs-vegen. Geometrien

skal splittes i alle geometriknutepunkt mellom gs-veg og kjgrevegen. Lenkenes lengde skal i
utgangspunktet ikke veere kortere enn 2 meter.

———  Enkel bilveg - Vogtrasé) kjarehane
***** Enkel bitvag - Vegirase, kjarabane - Konnekiering
—  Kamaliserl vag - Veglrase
------ Kanakisert veg - Vegirasé - Kannektering
— Kanakisert veg - Kjarebane
Kanaliserl vag - Kjorebana - Konnekiermng

= Cang- og sykkelveg - Veglrasé/kjorebane
meeess Gangfielt - Konnektering

. Knutepamkt | geametrien

Figur 34: Geometrien skal splittes i alle geometriknutepunkt mellom gs-veg og kjereveg.

Nar starten eller slutten av en gs-veg kobles til det ordinaere vegnettet der dette er nivadelt, ma ogsa
gs-vegen nivadeles?.

21 Tidligere matte man i slike tilfeller benytte de samme kodene for nivadelte geometrier som for vanlig kjereveg. Det kan hende det vil ligge
igjen slik koding i NVDB i en periode fremover.
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——— Enkel bilveg - Vegtrasa/kjerebane

——  Kanalisert veq - Vegtrasé

— Kanalisert ver - Kjarehans

——— Lang- of sykkeveq
Cang- og sykkelveq - Vegtrase
Gang- of sykkelveq - Kjarebane
Gang- og sykkelveg - Konnektermg
Knutepunkl melbom gs=veg g biheg

Figur 35: Nivadeling av gs-veg mot kjgreveg.

5.13.2 Gang- og sykkelveg som kjoreveg

Noen steder benyttes gs-vegen ogsa som kjgreveg et stykke. Dette er som regel der gs-vegen
benyttes som adkomstveg til eiendommer. | disse tilfellene er det som regel skiltet gs-veg med
underskilt «Kjpring til eiendommene tillatt». Der dette er tilfelle, skal vegen fortsatt vaere definert
som gs-veg, men objektet Trafikkrequlering med egenskapen «Motortrafikk kun tillatt for kjering
til eliendommer» stedfestes for den aktuelle strekningen. Det er viktig at objektet Trafikkregulering
stedfestes i noden til kjprevegen og ikke der skiltet star, slik at biltrafikk kan rutes inn pa gs-vegen i
f.eks. ruteplanleggere.

B,

— Enked bitveg - Veatrase/ kjorebane

Gang- og sykkehveq =
gpang

=& o0 Trafikkregubaring m«ﬁ:m

Figur 36: Gs-veg gar over veg til eiendom, men denne vegen er skiltet som gs-veg. | slike tilfeller skal det stedfestes
trafikkregulering «Motortrafikk kun tillatt for kjgring til eiendommer» pa den aktuelle strekningen.

5.14 Geometri ved ferjekaier

Utformingen av ferjekaier kan veere veldig forskjellige, alt fra én helt enkel kjoreveg til et nettverk

av forskjellige veger, bade for kjgrende, gdende og syklende, og med flere ferjelemmer. Prinsippet
er likevel at man skal registrere nettverket sa enkelt som mulig. Informasjon om blant annet
oppstillingsplasser, parkeringsomrade og gangadkomst blir ivaretatt av en egen objekttype for
ferjekaien, sa det vil ikke vaere nedvendig a registrere dette som en del av vegnettet. Det kan likevel
veere behov for 4 tilpasse vegnettet noe, spesielt der det er en veg som gar videre til et annet sted,
hytter, hus, smabathavner og lignende. Navigasjon til disse ma ivaretas ved a legge det inn som for
eksempel en arm eller et sideanlegg.

Der det er fysiske trafikkdeler som skiller toveistrafikken inn og ut av ferjen, vil det vaere naturlig a
legge inn nivadelt vegnett. Geometrien for vegtrasé gar i trafikkdeler, mens geometri for kjgrebanene
legges i kjprefelt naermest vegtraseen, eller der hovedvekten av trafikken ut og inn av ferjekaia ledes.
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En del ferjekaier har lagt opp kjgremensteret slik at det er ett sted for a kjore inn til kaianlegget og
utkjering er pa en annen plass. Da kan lpsningen vaere 4 legge inn vegnettet som enkel bilveg med
envegsregulering og danne en «rundtur» for kjoremensteret gjennom kaianlegget, eller registrere
dem som adskilte lgp. Strekningen inn og ut av selve ferjen vil vaere naturlig & legge inn som enkel
bilveg med toveistrafikk.

Figur 37: Vegnett pa ferjekai
som kanalisert veg. Der

det er fysisk trafikkdeler
som skiller toveistrafikken
innog ut av ferjen, vil det
veere naturlig alegge

inn nivadelt vegnett.
Geometrien for vegtrasé
garitrafikkdeler, mens
geometri for kjorebanene
legges i kjorefelt naermest
vegtraseen eller der
hovedvekten av trafikken
utoginn av ferjekaia

ledes. | dette eksemplet

er det to ferjestrekninger
som benytter samme
oppstillingsplass. Vegen mot
servicebygget og de private
vegeneisor, erregistrert
somenarm.

Figur 38: Vegnett pa ferjekai
som adskilte lpp. En del
ferjekaier har lagt opp
kjoremonsteret slik at det

er ett sted for a kjore inn til
kaianlegget og utkjoring er
paenannen plass. Dakan
lpsningen vaere a legge inn
vegnettet som enkel bilveg
med envegsregulering.
Strekningeninn og utav
selve ferjen vil vaere naturlig
alegge inn som enkel

bilveg med toveistrafikk.

| eksemplet over kan vi
registrere vegnettet over
ferjekaien som adskilte lpp
hvor strekningen A-B er med-
lppet og B-C-A er mot-lppet.
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6 Det metrerte referansesystemet
6.1 Innledning

I NVDB er nettverksstrukturen med noder og lenkesekvenser grunnlaget for all stedfesting av
fagobjekter og hendelser, men det er det metrerte referansesystemet, eller vegsystemreferansen,
som brukerne forholder seg til. Vegsystemreferansen blir brukt ved oppslag mot NVDB eller i
kartlpsninger, den blir brukt ved rapportering og den blir brukt ved registreringer ute pa vegen.

Fram til hgsten 2019, har det metrerte referansesystemet vaert Vegreferanse. Dette systemet har
blitt til litt etter hvert som behov har meldt seg og er sterkt avhengig av administrative egenskaper
som fylkes- og kommunenummer. | tillegg blander det sammen fase i livet og type veg, og flere av
egenskapene anses som overflpdige. Vegreferansen har ogsa noen begrensninger slik at man ikke
dekker et fullverdig vegnett for gaende og syklende.

Les mer om det gamle referansesystemet i Vedlegg 3. Dette er na erstattet av det nye
referansesystemet som kalles for Vegsystemreferanse. Dette blir naermere beskrevet i kapitlene
under.

6.2 Forholdet til basisnettet

NVDB holder det metrerte referansesystemet oppdatert for hele landet. Nesten alle lenkesekvenser
i basisnettet vil vaere dekket av vegsystemreferanseobjekter. Unntaket vil etter hvert vaere enkelte
fortau eller gangveger. Kjgreveq, gang- og sykkelveg og sykkelveger vil alltid vaere dekket med
vegsystemreferanseobjekter.

Figur 39 illustrerer koblingen av en vegsystemreferanse til den korresponderende lenken i basis-
nettet. Vegsystemreferansen i eksemplet starter i et vegkryss og strekker seg til neste node. Den
trenger imidlertid ikke a starte/slutte i et kryss, men den ma starte i en node og slutte i en node.

(%2, v2)

(%1, 1)

Figur 39: Vegsystemreferansen stedfestes pa basisnettet.

Vegsystemreferansen har altsa ikke selv koordinater, men stedfestes via basisnettets noder og
lenker, og kan dermed presenteres f.eks. i et kart.

Vegsystemreferansen kan ogsa betraktes som en oppslagsnokkel. Det innebaerer at brukeren kan
taste inn en vegsystemreferanse, og fa tilbake informasjon om det objektet (eller de objektene) som
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befinner seg akkurat der. Omvendt kan NVDB ta imot en henvisning fra brukeren til en gitt node eller
lenke, og sa oversette denne til vegsystemreferansen.

Det metrerte systemet er endimensjonait, ettersom det kun refererer til avstanden fra vegens
startpunkt. Det er ogsa et linecert system, ettersom det baserer seg pa lenker (som beskriver
vegstrekningene) og lengder langs disse lenkene. Systemet omfatter ikke noen form for noder eller
knutepunkter.

6.3 Vegsystemreferansen

Vegsystemreferanse er en sammensatt identifikator som forteller oss hvilket nettverk en lenke er
en del av. Vegsystemreferansen bestar av fire hoveddeler: Vegsystem, strekning, kryssystem og
sideanlegg.

6.3.1 Vegsystem

Vegsystemet beskriver hvilke deler av vegnettet som forvaltningsmessig hgrer sammen. Vegsystem
har egenskapene vegkategori, fase og vegnummer.

Figur 40: Vegsystem vist i kart. Vegene i nettverket med bla farge, tilhgrer samme vegsystem. Foto: Vegkart

Vegkategori forteller oss hvem som er vegmyndighet for strekningen.

E Europaveg SVV er vegmyndighet. Unik nummerering iht. internasjonale avtaler (AGR?).

R Riksveg SVV er vegmyndighet. Unik nummerering pa nasjonalt niva.

F Fylkesveg Fylkeskommunen er vegmyndighet. Unik nummerering pa nasjonalt niva.

K Kommunal veg Kommunen er vegmyndighet. Unik nummerering innenfor kommunen.

P Privat veg Eventuell nummerering er unik innenfor kommunen.

S Skogsveg Private landbruksveger som brukes til skogbruksformal. Nummerering iht. QKS?.

22 European Agreement on Main International Traffic Arteries
23 Qkonomisystem for skogordningene — Landbruksforvaltningens register for skogsveier.
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Fase beskriver hvilken fase i livet vegen befinner seg i.

P Planlagt veg Planlagt veg. Vedtatt trasé.
A Veg under bygging Veg under bygging.
V Eksisterende veg Veg som er del av operativt vegnett.

Vegnummer angir hvilke deler av vegnettet som rutemessig hgrer sammen. Vegnummeret pd ERF-
vegene er uavhengig av fylkesgrenser, og unike pa landsbasis. Kommunale veger, private veger og
skogsveger skal ha unikt nummer innenfor den enkelte kommune. Dette betyr at man ma vite hvilken
kommune man jobber i eller spor etter for a finne riktig veg.

e g e

L)

Figur 41: Grafisk fremstilling av vegsystem

Kortform nar Vegsystem benyttes som oppslagsnokkel eller rapporteringsnokkel, kan f.eks. veere EV6
for den eksisterende delen av vegnettet for E6, eller FA806 for en del av fylkesveg 806 som er under

bygging.

6.3.2 Strekning

Strekning deler vegsystemet inn i praktisk handterbare storrelser, nummerert i stigende rekkefplge
ivegens retning. En strekning har egenskapene strekningsnummer, delstrekningsnummer, arm,
adskilte lpp, trafikantgruppe og sekvens.

En strekning skal maksimalt vaere 10 kilometer lang. Likevel vil vegstrekningen vaere mye kortere
enn det i omrader med mange delstrekninger, for at vegsystemet skal vaere praktisk handterbart. |
grisgrendte strok hvor det finnes fa vegobjekter, kan man derimot tillate vegstrekninger som er noe
lenger enn 10 km.

Strekningsnummer er et unikt nummer for en bestemt strekning i et vegsystem.
Strekningsnummereringen er gitt i stigende rekkefglge med vegens retning og hjelper oss med a dele
inn vegsystemet i praktisk handterbare storrelser.

Eksisterende veger starter normalt sett med strekning nummer 1. For veg under bygging tildeles et
unikt strekningsnummer >1000.


https://datakatalogen.vegdata.no/916-Strekning
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Figur 42: Grafisk fremstilling av strekningsnummer

Delstrekningsnummeret deler opp strekningen etter vegens funksjon, f.eks. hovedlgp, armer

0g gang- og sykkelveger. Nummeret er unikt innenfor strekningen. For riks- og fylkesveger er
nummerserien delt ved at veger for kjgrende far delstrekningsnummer <100, og veger for gdende og
syklende far delstrekningsnummer i intervallet 100-999.

Forveg under bygging tildeles delstrekningsnummer innenfor strekningen som for vanlig veg.
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Figur 43: Grafisk fremstilling av delstrekningsnummer. Kjgreveg har fatt delstrekningnummer 1. Gang-sykkelveg har fatt
delstrekningsnummer 100, 110 og 120. | denne figuren er ogsa fortau lagt til, og har fatt delstrekningsnummer 101 og 111.
Fortau far vegsystemreferanse kun ved behov.

Sekvens er et nummer som hjelper oss med & sortere lenkene i rekkefalge slik at f.eks. armer, gang-
og sykkelveger og adskilte lpp blir listet opp pa riktig plass topologisk. Sekvensene danner ogsa
grunnlaget for meterverdiene for de enkelte delstrekningene. Sekvensnummeret er unikt innenfor
strekningen.
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Figur 44: Grafisk fremstilling av sekvensnummer.

Sekvensnummer er initielt inndelt i intervaller pa 1000, men etter hvert som det skjer endringer i
vegnettet vil det ogsa komme sekvensnummer innenfor disse intervallene.

For veg under bygging tildeles sekvensnummer innenfor strekningen som for vanlig veg

Arm er en egenskap som angis med verdiene ja eller nei, ut fra om delstrekningen er en arm til
hovedlppet eller ikke. Armer har som regel delstrekningsnummer mellom 10-99. En gang- og
sykkelveg langs en arm til hovedvegen, skal ogsa vaere definert som arm.

Adskilte lop benyttes dersom delstrekningen har sa fysisk adskilte lpp eller kjgrebaner at

disse referansemessig ma handteres hver for seq. Med-strekning blir brukt for adskilte lpp

der kjpreretningen er med metreringsretningen for den aktuelle vegen, og mot-strekning der
kjpreretningen er mot metreringsretning for resten av vegen. Adskilte lpp far en nummerering som
er unik innenfor strekningen slik at man vet hvilke lpp som hgrer sammen, f.eks. 1-1 og 1-2. Se ogsa
kapittel 6.10.

Trafikantgruppe angir hvem delstrekningen er beregnet for. Den deles inn i to undergrupper, en for
gaende og syklende, og en for kjgrende.

Kortform nar Vegsystem med Strekning benyttes som oppslagsngkkel eller rapporteringsngkkel
kan f.eks. veere RV25 S1D1 m1489. Denne kortformen beskriver et punkt som er 1489 meterinne pa
delstrekning 1 pa riksveg 25 sin strekning 1.

Noen ganger kan det 0ogsa veere aktuelt & ta med trafikantgruppe i kortformen. Kortformen RV25 G
S1D120 m156 viser til et punkt som er 156 meter inne pa delstrekning 120 pa riksveg 25 sin strekning
1, og dette er en strekning for gdende og syklende.

Dersom man pa samme mate skal angi et bestemt punkt pa et fortau, er man avhengig av at 0gsa
fortauet har fatt sin egen vegsystemreferanse.
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6.3.3 Kryssystem

Et kryssystem bestar av en rekke kryssdeler som angir hvilke deler av et kryss som
forvaltningsmessig hgrer sammen. De enkelte delene i et kryssystem som bestar av ramper og
rundkjeringer, kalles for kryssdeler.

Objektet kryssystem er forankret i et punkt pa hovedlppet pa vegen, eventuelt pa en arm. Vi sier at
kryssystemet har sitt ankerpunkt i dette punktet. Et kryssystem har ogsa et ID-nummer som er unikt
innenfor tilhgrende vegsystem. ID-nummereringen folger ikke et bestemt monster.

@} Kryssystem
'—| Kryssdel

1, 2,... Nummer for den enkelte kryssdel

Figur 45: Grafisk fremstilling av et kryssystem.

Kryssdel 1-4 tildeles alltid av- og pakjeringsramper til hovedlppet. Kryssdel 1 tildeles
avkjeringsrampen i metreringsretningen for hovedlppet, kryssdel 2 tildeles pakjoringsrampen
i metreringsretningen. Kryssdel 3 og 4 tildeles tilsvarende for av- og pakjgringsrampene mot
metreringsretningen. Deretter nummereres kryssdelene fortlppende med et delnummer og far
egenskapen trafikantgruppe gaende og syklende, eller kjprende.

Dersom hovedvegen er delt inn i adskilte lpp, opprettes to kryssystemer slik at meterverdiene til
kryssystemene og kryssdelene blir korrekte i forhold til hvilke lgp de tilhgrer.

[ ] Kryssystem
pr— Kryssdel

1,2,... Nummer for den enkelte kryssdel

Figur 46: Grafisk fremstilling av kryssystem ved adskilte lpp.
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Et kryssystem som bare bestar av en rundkjgring, vil ha sitt ankerpunkt der vegen treffer
rundkjeringen i forhold til vegens metreringsretning. Rundkjeringen vil da vaere en kryssdel. Der det
ogsa finnes ramper pa utsiden av rundkjeringen, defineres disse som egne kryssdeler tilhgrende
kryssystemet for rundkjoringen.

Kortform for et Kryssystem tilhgrende et Vegsystem kan f.eks. vaere RV25 S1D1 m8257 KD1 m23.
Denne kortformen beskriver at kryssystemet har sitt ankerpunkt 8257 meter inne pa delstrekning
1 pariksveg 25 sin strekning 1. Det aktuelle punktet befinner seg 23 meter inne pa kryssdel 1 til
kryssystemet. Denne kortformen kan ogsa skrives som RV25 S1D1 m8257 Kryssdel 1 m23.

6.3.4 Sideanlegg

Sideanlegg benyttes pa veger som trenger egne referanselenker forvaltningsmessig sett, men som
ikke er en del av vegen for gvrig. De enkelte delene pa sideanlegget kalles for sideanleggsdeler.
Sideanlegg kan f.eks. veere rasteplasser, holdeplasser, beredskapsveger eller serviceveger.

Sideanlegget er forankret i et punkt pa hovedlppet til vegen, eventuelt pa en arm til hovedlppet

om sideanlegget ligger der. Vi sier at sideanlegget har sitt ankerpunkt i dette punktet. Der hvor et
sideanlegg naturlig tilhgrer en mot-strekning til et adskilt Ipp, plasseres ankerpunktet ogsa pa mot-
strekningen.

Et sideanlegg har et ID-nummer som er unikt innenfor tilherende vegsystem.

® sideanlegg

)—| Sideanleggsdel

1, 2,... Nummer for den enkelte sideanleggsdel

Figur 47: Grafisk fremstilling av et sideanlegg.

Sideanleggsdelene nummereres fortlppende med et delnummer og far egenskapen trafikantgruppe
gaende og syklende, eller kjprende. Delnummer én settes pa den sideanleggsdelen som anses for
hovedvegen gjennom sideanlegget.

Om det eksisterer sideanlegg pa hver sin side av hovedlppet, registreres dette med to forskjellige
sideanlegg-objekter. Objektene skal ikke stedfestes i samme punkt.

Kortform for et Sideanlegg tilhgrende et Vegsystem kan f.eks. vaere EV6 S30D1 m312 SD1 m14.
Denne kortformen beskriver at sideanlegget har sitt ankerpunkt 312 meter inne pa delstrekning 1 for
europaveg 6 sin strekning 30. Det aktuelle punktet befinner seg 14 meter inne pa sideanleggsdel 1 til
sideanlegget. Denne kortformen kan ogsa skrives som EV6 S30D1 m312 Sideanleggsdell m14.
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6.3.5 Midlertidig veg

| et anleggsomrade kan det bli bygget veger som kun blir liggende deri en kortere periode, men
minst i tre maneder. | slike tilfeller kan den aktuelle strekningen tildeles et unikt delstrekningsnummer.
Skal vegen ligge der i en lengre periode innlemmes den midlertidige vegen i hovedlppets
delstrekning.

Det tildeles sekvensnummer slik at den midlertidige vegen blir listet opp pa riktig plass topologisk.

5]
LR T

plolelo

L
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Figur 48: Midlertidig veg ved Kopstadkrysset i Vestfold og Telemark. | forbindelse med bygging av en tunnel for jern-
banen ervegen lagt om.

6.4 Vegsystemreferanse og fullstendighet

De forskjellige egenskapene i vegsystemreferansen er ikke alltid pakrevde, og det er forskjellige krav
som stilles til fullstendighet. Det er f.eks. ikke pakrevd 4 legge pa delstrekning pa alle skogsvegene
eller gang- og sykkelvegene. Disse egenskapene skal derimot alltid finnes pa ERFK-veger. Nedenfor
er de forskjellige egenskapene listet opp og satt i et system som viser hva som er pakrevd eller ikke.

6.4.1 Regler for Vegsystem

Hele vegnettet for kjprende skal dekkes av denne objekttypen. Det gjelder ogsa gang- og sykkelveg,
sykkelveg og gagate. Resten av vegnettet for gadende trenger ikke & ha denne objekttypen. Normalt
sett vil det for fortau og gangveg langs ERF-veger bli tildelt Vegsystem.

Vegnett for .

VELLELET Tl * Allema * Allema * Alle ma * Allema * Kan

E e * Alle ma * Alle ma * Alle ma * Kan

Vegnummer [Ral\IIEAnE] * Alle ma * Alle ma * Allema * Kan
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6.4.2 Reglerfor Strekning

Det meste av vegnettet for kjgrende vil normalt sett dekkes av denne objekttypen. Dette gjelder ikke
kryssystemer (rundkjgringer og ramper), eller sideanlegg. Gang- og sykkelveg, sykkelveg og gagate
skal ogsa dekkes av denne objekttypen. Resten av vegnettet for gdende trenger ikke a ha denne
objekttypen, men for fortau og gangveg tilherende ERF-veger vil det normalt bli tildelt strekning og

delstrekning.

Vegnett for kjorende

unntatt kryssystem og Gang- og sykkelveg Sykkelveg

sideanlegg
K'anallsertv‘eg,AEnk?l © Ma © Ma * Kan
bilveg og Bilferje ma

Delstrekning Alitfpsiteg sl har . Kan * Kan * Kan

egenskapen Strekning ma

. Ma dersom .
Ma dersom Ma dersom
. Alle typer veg som har egenskapen
Trafikantgruppe ) . egenskapen ) egenskapen
egenskapen Strekning ma ) ) Strekning ) )
Strekning eksisterer eksisterer Strekning eksisterer

. Ma dersom .
Ma dersom Ma dersom
Alle typer veg som har egenskapen
) . egenskapen ) egenskapen
egenskapen Strekning ma ) ) Strekning ) )
Strekning eksisterer eksisterer Strekning eksisterer

6.4.3 Reglerfor Kryssystem

Rundkjeringer og ramper skal alltid defineres som et kryssystem, og ogsa andre typer veg for
kjprende kan inngéa i et kryssystem. Nar det gjelder gang- og sykkelveger og sykkelveger, sa kan de
ha kryssystem, men resten av vegnettet for gdende skal ikke ha denne objekttypen.

Vegnett for kjprende Gang- og sykkelveg Sykkelveg

* Alle typer veg kan.

Kryssystem * Rundkjering og rampe ma. Kan Kan Nei
Kryssdel Ma Qersom kryssystem Ma Qersom kryssystem Ma Qersom kryssystem Nei
eksisterer eksisterer eksisterer

6.4.4 Reglerfor Sideanlegg

Sideanlegg kan registreres pa alle typer veg for kjprende, men det kan ikke registreres pa vegnett for
gaende. Sideanleggsdeler derimot, kan besta av alle typer veg, bade for kjgrende og for gdende og
syklende. Det er imidlertid viktig & merke seg at en gang- og sykkelveg enten kan vaere definert som
delav et sideanlegg, eller som en egen gang- og sykkelveg — aldri begge deler. Normalt sett vil en
gang- og sykkelveg veere definert som en egen gang- og sykkelveg.

Vegnett for kjorende Gang- og sykkelveg Sykkelveg
Sideanlegg * Kan * Nei * Nei * Nei

Ma dersom sideanlegg * Kan * Kan * Kan
eksisterer

Sideanleggsdel
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6.5 Supplerende objekttyper

[tillegg til vegsystemreferanse-objektene, har vi ogsa noen supplerende objekttyper. Dette er
objekttyper som forteller hvilken funksjon vegen har eller om vegen er underlagt saksbehandling.
Objekttypene erstatter noen av vegstatus-typene som vi hadde i det gamle vegreferansesystemet
(se kapittel 4i Vedlegg 3).

6.5.1 Beredskapsveg

Beredskapsveg benyttes pa en vegstrekning som ikke er apen for allmenn trafikk. Vegen dpnes kun
for a lede trafikk til en annen veg nar hovedvegen stenges.

Beredskapsveg brukes pa sideanlegg.

Bargdikapivig

B satpguise

qQ o

> Velgvegnett WD Vislkan

[ EN

Beredikapavey

e EE 508 AR

Figur 50: Ferjestrekning som beredskapsveg for Bomlafjordtunnelen pa E39i Vestland
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6.5.2 Serviceveg

Serviceveg benyttes pa en vegstrekning som ikke er dpen for allmenn trafikk, men som benyttes for a
komme til tekniske anlegg eller lignende. Serviceveg brukes pa sideanlegg.

Skrv inn vapobiskitnns allsr u

3 Velgvegnen

ElS

Sarvicovag

o Lean ninrer

S3H L4 mastee

EW18 K 5100 mIZd 501 mi-433

Leined dotset: OFY SO6 AP

Figur 51: Serviceveg for E18 ved Grelland i Vestfold og Telemark.

6.5.3 Vegmyndighet kan bli endret

Vegmyndighet kan bli endret benyttes pa en vegstrekning hvor sak om endring av klassifisering vil

bli vurdert. Dette dreier seg om omklassifiseringer, opptak eller nedleggelse av veg. Vegstrekningen
tildeles et unikt delstrekningsnummer innenfor strekningen. Det tildeles sekvensnummer slik at
vegen blir listet opp pa riktig plass topologisk. Vegen bliri mange tilfeller liggende som en arm til
hovedvegen fram til den er omklassifisert.

L

Q_ Sariw Ina vregobjekliype eller sakoamrhde n

Lk

'y

=
oy » Yalg vegneti WVis | kart
¥

Wegmyndighet kan bH endret
& HEEDMER +ﬂ.‘§!l}!:ﬂﬂ

gl maior

P24 K 21010 mE-G

il
*  Lwiceddilset OB $O5 AR
R

=L X : -

Figur 52: Fv. som gar ned til torget pa Hamar i Innlandet vurderes om skal omklassifiseres til kommunal veg.
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6.6 Metrering og detaljnivaer

Ordet metrering brukes om det & male opp vegen i lengderetning. Vegene metreres ut fra et sentrum,
som vil variere fra vegkategori til vegkategori. Europaveger metreres i.h.t. en egen avtale? som
forteller hvor europavegen starter, og hvor den slutter. For kommunale veger vil kommunesenteret
vaere en naturlig start for metreringen. Normalt sett folger metreringsretningen pa kommunale,
private og skogsveger samme retning som stigende adressenummerering.

All metrering knyttes til vegtrasénivaet. Den topologiske koblingen mellom vegtrasénivaet og
kjprebanenivaet gjer det mulig a knytte meterverdiene til tilsvarende lenker pd kjgrebanenivaet og
ev. kjprefeltnivaet. Slike korrespondanser opprettes pa tilsvarende mate som stedfesting av fag-
objekter og hendelser. Det er disse korrespondansene som gjor det mulig & presentere meterverdier
0g andre objekter pa alle tre nivaene, ikke bare pa det nivaet hvor de er registrert.

Gang- og sykkelveger folger samme metreringsretning som kjgorevegen den forer trafikk for. Dette
gjelder ogsa ved tosidig gs-veg. Ved metrering av armer tar man utgangspunkt i gjennomgaende
gs-veq eller der det er mest hensiktsmessig a starte registeringen.

Metreringsretning bestemmes ut ifra retningen strekningsobjektet er stedfestet pa de tilhgrende
lenkene. Uavhengig av lenkers retning vil alltid metreringsretning og vegsystemreferanse ha sitt
faste O punkt og veere i stigende rekkefalge. En veg bestaende av flere strekninger vil sa ledes alltid
ha strekningsobjektene stedfestet i samme retning.

Fagobjekter og hendelser vil derimot pavirkes av lenkenes retning, spesielt med tanke pa
sideplassering i henhold til vegen.

Se for gvrig kapittel 4 angdende veglenkens geometri.

6.7 Metrering av kryssystem

6.7.1 Metrering av rundkjering

En rundkjoring metreres i sin helhet som en egen kryssdel (se kapittel 6.3.3 om kryssdeler).
Senterlinjen i rundkjgringen legges mellom indre og ytre vegkant. Det vil kun vaere én senterlinje i
rundkjeringen uavhengig av hvor mange kjorefelt den har. De lenkesekvensene som skal kobles til
rundkjeringen, blir koblet til med hjelp av konnekteringslenker?.

6.7.2 Metrering avramper

| et kryssystem med ramper, blir alltid av- og pakjeringsrampene nummerert forst. Den forste
avkjeringsrampen i vegens metreringsretning, far nummer en. Deretter nummereres rampene
fortlopende. Se kapittel 6.3.3 om kryssdeler.

Prinsippet med klokkeretning der man skiller de forskjellige rampene med forskjellige meterverdier,
er ikke lenger aktuell. Hver rampe i et kryssystem blir en egen kryssdel og far som nevnt tildelt ett
nummer fortlppende. Meterverdien for hver kryssdel, og med det hver rampe, starter pa 0 m.

Normalt sett skal veg over/under hovedveg ikke veere del av rampesystemet. Ev. rundkjgring mellom
rampe og sideveg skal tilhgre sidevegen. [ tilfeller der det kun finnes en sideveq, og denne ender i
rampesystemet ma det mest praktiske startpunktet for sidevegen bestemmes i det enkelte tilfellet.

24 AGR - European Agreement on Main International Traffic Arteries (AGR) beskriver europavegnummer, og hvor de enkelte europavegene
starter og slutter.

25 Tidligere var regelen slik at om en vegreferanse fortsatte pa andre siden av rundkjeringen, sa skulle det ikke benyttes
konnekteringslenke. Kun veger som startet eller endte i rundkjeringen skulle benytte konnekteringslenke. Na defineres hele arealet i
rundkjeringen som en del av denne. Etter hvert vil det derfor etableres konnekterlingslenker for alle veger inn eller ut av rundkjgringen.
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6.8 Metrering av vekslefelt

Vekslefelt behandles som spesialtilfeller av ramper og metreres pa samme mate.

|
/ Kryssystem 2

I{ms'yitr:m 1 b
Kryssystem | Kryssded 1 (start) Kryssdel 2 (slutth Kryssystem 2
Kryssdal 2 Eryssdal 1

——  Kanaliserl veg = Veglrase
Kanalisart veqg - Kporebane
Rampe = Vegtraseé kjerebans
Rampe - Veglrase - Konneklermg
Rampe - Kjarebane - Konnektering

Figur 53: Metrering av vekslefelt

Figur 53 viser to kryssystemer, 1 0g 2. Kryssystem 1 sin kryssdel 2 er pakjeringsrampe. Denne henger
sammen med avkjeringsrampen for det andre kryssystemet (kryssystem 2, kryssdel 1). Disse utgjor
da et vekslefelt til den aktuelle vegen. Vekslefeltet deles likt pa de kryssystemene det betjener. For

a fa en forbindelse mellom vekslefeltet og senterlinjen til hovedvegen ma kryssdelene starte og

slutte i knutepunkt med senterlinjen. Dermed vil lenkene for rampene krysse hverandre. Det arealet
som rampene har felles med hovedvegen, er siste bit av kryssystem 1 sin kryssdel 2, og forste bit

av kryssystem 2 sin kryssdel 1. Disse strekningene registreres som konnekteringslenker (jf. kapittel
6.11).

| noen tilfeller kan det vaere tvil om slike felt egentlig ber behandles som et ekstra felt til hovedvegen,
eller som et vekslefelt. Som tommelfingerregel kan man ta utgangspunkt i feltets lengde. Dersom det
er lengre enn 600 meter, kan feltet behandles som adskilte av- og pakjeringsramper, og dermed far
det ingen gjennomgaende referanselinje. Dersom feltet er kortere enn 600 meter, ber det behandles
som vekslefelt.

6.9 Metrering av sideanlegg

For at et sideanlegg skal legges inn i NVDB, ma lenkesekvensens lengde (foruten
konnekteringslenkene) veere lengre enn 50 meter, kortere strekninger legges normalt ikke inn i
NVDB. I tillegg skal sideanlegget veere fysisk adskilt fra hovedveg.
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Rasteplass 1l furopaveq
med metreringsratning
EVE 53001 m3l 2 5D

Rasteplass Til europavieq

Mol metreringsretning. B collektivinuie
: punkt td ecropaveg
EV6 S3001 m17SD1 - EV6 52901 m783 501

EVE 53001 mi 7 502

— Eurcpaveg
® Eurcpaveg, sideanlegg
— =— - Eurcpaveg, sideanleggsdel
——— Fylkesveg
Fylkesveg, gang- og sykkelveg

Figur 54: Metrering av sideanlegg

Metrering av kontroll- og veieplasser og av buss- og havarilommer handteres pa samme mate som
rasteplasser.

6.10 Metrering av strekninger med adskilte lop

Der kjprebanene ikke fglger hverandre, og vegstrekninger har sa adskilte lpp at de gir avvikende
lengder pa de forskjellige Ippene, s& metreres hvert lpp for seg. Det enkelte Ipp metreres da i
kjpreretningen. Dette gjelder ogsa for tunneler med adskilte lop.

| slike tilfeller vil strekningsobjektet ha egenskapsverdien Med eller Mot for egenskapen Adskilte
lop. Egenskapsverdien Med angir at lppet har sin kjoreretning - og metreringsretning - med
vegens metreringsretning for gvrig. Egenskapsverdien Mot angir at Ippet har sin kjgreretning

- 0g metreringsretning - mot vegens metreringsretning for gvrig. Disse lppene far ogsa angitt
egenskapen Adskilte lpp nummer for & angi hvilke Igp som hgrer sammen.

Figur 55 viser et eksempel pa dette. Giennom Norge har E18 sin retning fra Kristiansand, gjennom
Oslo og videre til @rje og inni Sverige. Liertunnelen pa E18 nord for Drammen bestar av 3 lgp, to i
nordgdende retning, og et i sprgaende retning. Disse har fatt nummer 1-1, 1-2 og 1-3
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Figur 55: Liertunnelen pa E18 har tre adskilte lpp, og alle lopene metreres hver for seg

Metrering av adskilte Igp er noksa kompleks. De adskilte Ippene «stables» etter hverandre, og
meterverdiene fplger disse sammenhengene. Dette betyr at for Liertunnelen kan vegen metreres
slik?e:

[Strekning | Vegsystemreferanse

Frem til punkt A E18 S43D1 mxxxx-6043
A-Bforlop 1-1 E18 S43D1 m6043-7062
A-Bforlpp 1-2 E18 S43D1 m7062-8086
B-Aforlop 1-3 E18 S43D1 m8086-9110
Fra punkt B E18 S43D1 m9110- xxxx

E18 metreres pa vanlig mate fra sor og frem til punkt A. Der fortsetter metreringen for lgp 1-1 fra A-B.
Deretter hopper metreringen tilbake til A og metrerer tilsvarende Igp 1-2 fra A-B. S& snur metreringen
mot E18 sin retning i mot-lppet, altsa fra B-A. Sa hopper metreringen igjen tilbake til punkt B, og

E18 metreres videre i vegens retning. Dette betyr at for eksempel i overgangen mellom lpp 1-1 og
fortsettelsen av E18 i punkt B, s& vil meterverdiene gjore et sprang fra 7062 til 9110.

Adskilte lpp nummereres unikt innenfor strekningen for adskilte lop som hgrer sammen. Dersom
det finnes flere grupper adskilte Ipp innenfor samme strekning, vil de neste gruppene fa adskilte lpp
nummer 2-10g 2-2, 3-10g 3-2 osv.

6.10.1 Overgang fra vanlig veg til adskilte lop

Start- og stoppunktet for adskilte lpp blir definert som der kjgrebanene begynner a ga bort fra
hverandre. Heretter benevnes disse strekningene som med-/mot-strekning.

26 Dette er et eksempel pa hvordan metreringen kan vaere. Meterverdier vil uansett alltid bare veere gyldige akkurat i det gyeblikket de hentes
utfra NVDB. Endringer i vegnettet annet sted pa strekningen kan fa betydning for meterverdiene pa resten av strekningen.
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Figur 56 tar utgangspunkt i en 4-felts veg, hvor kjgrebanene tydelig gar fra hverandre videre vestover
i bildet. Prinsippet blir det samme som om man kun har enkel bilveg, og ikke nivadelt vegnettinni
overgangen til med-/mot-strekningen.

= s ——
e e fskil
W J

Enkel bilveq - Veqtraséd/kjorahane
Kanalisert veg - Yegirase
Kanalisert veq - Kjarebane

Metrermgsrelnmg

Figur 56: Viser startpunkt for med-strekning og sluttpunkt for mot-strekning, samt hvor det ordinaere vegnettet slutter.

Den stiplede oransje linjen viser hvor overgangen ligger mellom vanlig veg til heyre i figuren, og de
adskilte lppene til venstre i figuren. Lenkene for kjgrebane vil veere splittet i kryss med den stiplede
oransje linjen. Det skal ikke vaere konnekteringslenker her.

6.11 Konnekteringslenker

Konnekteringslenke er som nevnt i kapittel 5.7, en lenke i vegnettet som eksisterer kun for a
knytte sammen andre lenker. Der det er konnekteringslenke, vil man ikke kunne registrere enkelte
fagobjekter, og strekningen vil ikke bli med i lengdeberegning av vegen. Likevel kan fagobjekter
for heldekkende datasett som for eksempel fartsgrense og dekketype veere registrert pa
konnekteringslenker. Det er for at vegen skal kunne vises i et kartbilde uten «hull».

Konnekteringslenke er en egen type lenke i NVDB, og lenker pa forskjellige typer veg, og pa
forskjellig detaljeringsniva, kan vaere konnekteringslenker. Se eksempler i de forskjellige delkapitlene
om geometri i kapittel 5. | produkter fra NVDB, f.eks. Elveq, sa vil konnekteringslenke veere definert
som en egenskap pa den aktuelle lenken.

6.11.1 Konnekteringslenker i X-kryss og T-kryss

| X-kryss og T-kryss vil man fa en liten strekning med overlapp mellom vegene. Her er det den vegen

som er viktigst som «eier» strekningen, og alle andre veger far konnektering fra den viktigste vegens
kant og inn til kryssets sentrum. Dette gjelder ogsa om den mindre viktige vegen fortsetter direkte pa
den andre siden av krysset, elleri et forskjgvet X-kryss som i figuren under.

Figur 57: Konnekteringslenker benyttes pa de vegene som er minst viktige i et kryss. | dette tilfellet fra A-B og fra C-D.

55



NASJONALT VEGREFERANSESYSTEM :: DET METRERTE REFERANSESYSTEMET

6.11.2 Konnekteringslenker i rundkjeringer

| en rundkjoring, vil det veere selve rundkjgringen som «eier» arealet. Alle veger som knyttes til
rundkjeringen vil derfor veere konnekteringslenker her?’.

= Enkel bilveqg - Vegtrasé/kjarebane

—_—  Kanalisert veqg - Veglrase

------ Kanalisert veg - Vegirase - Konnektering
—  Kanalmerl veqg = Kjarebane

------ Eanaliserl veq - Kjgrebane - Konnekternng

Rundkjaring - Veagtrasé/kjarebane

Figur 58: Konnektering i rundkjering

6.11.3 Konnekteringslenkeriramper

Der hvor en rampe tar av fra, eller slutter seq til, hovedvegen, vil man knytte vegene sammen med en
konnekteringslenke.

Figur 59: Konnekteringslenke for rampe.

Figur 59 viser et eksempel. Her markerer P knutepunktet mellom primaervegens referanselinje og
rampens referanselinje. Strekningen P—Q er konnekteringslenke.

27 Denneregelen erny. Tidligere ble det ikke brukt konnekteringslenke dersom en veg fortsatte etter rundkjeringen. Det har heller ikke vaert
vanlig a benytte konnektering pa KPS-vegnettet, sa det vil ta tid for alle eksisterende lenker vil folge dette regelverket.
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6.11.4 Hvor konnekteringslenker ikke skal brukes

Kommunale og private veger starter eller slutter i referanselinja for kryssende veg uansett veg-
kategori, og har normalt ikke konnekteringslenker. Det er fordi disse vegene ikke har veert brukt til
lengdeberegning og heller ikke har hatt fagdata, sa behovet for oppdeling av kryssene har ikke vaert
til stede®,.

6.11.5 Konnekteringslenker for gang- og sykkelveger

Konnekteringslenker benyttes ogsa for gang og sykkelveger. | de tilfellene der en gs-veg starter,
ender eller krysser en kjpreveg, vil kjprevegen med fa unntak veere definert som «eier» av vegen og
gs-vegen legges inn som en konnekteringslenke over kjprevegen. Unntaket vil veere i de tilfeller hvor
gs-veg krysser private veger eller skogsveger. Her vil det formelle vedlikeholdsansvaret vaere lagt til
vegholder for gs-veg, og dermed skal disse strekningene defineres som gs-veg med mulighet for
registrering av fagdata — altsa uten konnekteringslenke. Det er ikke behov for konnekteringslenke der
en gs-veg starter eller ender i en annen gs-veq.

6.12 Ansvarsdelingikryss

Ved registrering av veger i NVDB, er det viktig & vite hvor ansvaret for vegen skal ligge?®. Spesielt
utfordrende kan dette vaere i kryss mellom offentlige veger. | dette kapittelet benyttes begrepene
primaer- og sekundaerveg for veger i et kryss som tilhgrer forskjellige vegmyndigheter. Den vegen
som anses som viktigst, vil vaere primaerveq. Det betyr at riksveq alltid er primaerveg, og at fylkesveg
er primaerveq i kryss med kommunal veqg.

6.12.1 Rundkjeringer

Ansvaret for selve rundkjoringen er normalt knyttet til den primaervegen som gar inn mot og/eller gar
ut fra rundkjeringen.

6.12.2 Planskilte kryss

Ved planskilte kryss, er det den kryssende, sekundaere vegen som skal eie strekningen over/

under primaervegen, samt eventuelle rundkjeringer. Unntak fra dette vil vaere i de tilfellene der den
kryssende vegen verken er riksveq eller fylkesveg. Der vil det vaere naturlig at vegen over/under ogsa
tilhorer primaervegen.

Om den sekundaere vegen ikke fortsetter pa den andre siden av krysset, er det primarvegen som
eier vegen over/under, samt eventuelle rundkjgringer.

28 Dersom kommunene begynner a registrere data pa kommunale og private veger, og skal ha korrekt statistikk, ma konnekteringslenker tas
med ogsa for disse vegene.

29 Avklaringene i dette kapittelet baserer seg pa vegvesenets interne dokument, NA-rundskriv nr. 02-24 «Retningslinjer vedrgrende
ansvarsdeling for drift og vedlikehold i vegkryss».
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Figur 60: Prinsippskisser over forskjellige krysslgsninger.
A: To-planskryss med ramper og T-kryss. B: To-planskryss med rundkjgringer og gjennomgaende sekundaerveg. C:
Sekundaerveg er gjennomgaende, men i ytterkant av kryssystemet. D: Sekundaervegen ender ved primaervegen.

6.12.3 Gang- og sykkelveger

Gang- og sykkelveg langs riksveg er normalt en selvstendig riksveg dersom den er adskilt fra
kjprebanen og bare tillatt for gdende og syklende. Langs fylkesveg er gang- og sykkelveg enten
kommunal eller fylkeskommunal veg, avhengig av vedtak i den enkelte fylkeskommune. En gang- og
sykkelveg slutter for den krysser en annen offentlig kjgreveg og starter igjen etter kryssingen. Der
hvor det er opprettet en gang- og sykkelveg som krysser en privat veg, er det vegforvalter for gang-
og sykkelvegen som har vedlikeholdsansvaret (se 0gsa kapittel 6.11.5).
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7 Definisjoner av felt

7.1 Generelt om koding av felt

Feltkoden beskriver referansesystemet pa tvers av vegen og gir oss informasjon om hvilke kjgrefelt
som finnes i vegens tverrsnitt. Lovlige feltkoder defineres i datakatalogen under objekttypen NVDB
dokumentasjon sin egenskapstype Feltkode. De forskjellige feltkodene er ogsa beskrevet i denne
handboka.

Felt er en egenskap pa lenkene i basisnettet og kodene angis i forhold til lenkenes retning. Felt
defineres for alle detaljeringsnivaer til lenkene i basisnettet, og beskriver hvilke felt den aktuelle
lenken representerer. Feltkodene for en lenke lagres i en liste for den enkelte lenke, og denne kalles
for feltoversikt.

Det genereres 0gsa en egen objekttype Feltstrekning basert pa lenkenes informasjon om felt
i tverrsnittet pa vegen pa vegtraseniva. Feltstrekningsobjektet viser dermed ogsa den samme
informasjonen man finner pa lenkene, og kodes pa samme mate i forhold til lenkenes retning.
Feltstrekningsobjektet kodes ikke i forhold til vegens metreringsretning.

7.2 Nummerering av felt

Kjorefeltene nummereres fra midten av vegen og utover til hver side. Det brukes oddetall p4 felt
som gar med lenkeretningen, og partall pa kjgrefelt mot lenkeretningen. Feltet kan dessuten ha
tilleggskoder som gir flere opplysninger. Felthnummeret og tilleggskodene sammen utgjer feltkoden
for kjorefeltet.

Lenkeretning

-
Feltkoding

Figur 61: Feltkoden gir oss informasjon om kjgrefeltene i vegens tverrsnitt.

Feltkoden sorteres stigende. F.eks. vil felt 1, bade det ordinzere feltet og felt med tilleggskoder
tilhgrende felt 1, bli angitt for felt 2. For eksempelet over vil kodene i feltstrekningsobjektet vises som
1#2#3#4. Ulike tilleggskoder beskrives naeermere senere.
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7.3 Ulik retning pa lenkesekvenser

Lenkesekvensene som en veg er representert ved, trenger ikke ha samme retning for hele vegen.
Det betyr at for noen strekninger pa vegen vil feltkodingen vaere med vegens metreringsretning,
mens andre steder kan feltkoding vaere mot metreringsretningen. Feltkodingen pa lenkesekvensene
vil derfor kunne variere langs vegen slik Figur 62 viser.
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Figur 62: Fv.1752 strekker seg fra A til C, men lenkesekvensene har ikke samme retning for hele vegen. Lenkeretning fra
Atil B er med vegens metreringsretning, mens den er mot metreringsretning fra B til C. Fra A til B vil feltkodingen vaere
med metreringsretningen, men fra B til C vil den vaere mot metreringsretningen. Feltkodingen vil derfor bytte verdi i B slik

figuren viser.

7.4 Felt pa ulike detaljnivaer

Felt er en egenskap til lenker pa alle nivaer. Dette betyr at de enkelte lenkene pa de forskjellige
detaljeringsnivaene i basisnettet kjenner til hvilke felt de dekker.

Vegtraseen inneholder feltkoding for alle felt i hele tverrsnittet av vegen. Kjorebanelenkene
inneholder feltkoding for alle felt kjigrebanen dekker, inkludert svingefelt. Lenker pa kjorefeltniva
inneholder kun feltkode for det aktuelle feltet den dekker.

Svingefelt og andre felt med spesielle funksjoner, kodes med en bokstav i tillegg til tallet i feltkoden.
Dette kommer vi naermere inn pa senere.

Tar vi Figur 63 som eksempel, vil feltoversikten mellom A og B besta av:
e Feltl,2,3,3h10g 4 pavegtrasénivaet.
e Felt1,3 0g3hl pa det kjprebanenivaet hvor kjgreretningen er det samme som lenkeretningen.

* Felt2 0g 4 pa det kjprebanenivaet hvor kjgreretningen er det motsatte av lenkeretningen.
e Felt3h1 pa kjprefeltnivaet.
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1a2:344
—
Lenkens
B retning
Tadededh Ted ——
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A
m— Kanalisert veq - Veqirasé
1.2.3.4 | ———  Kanalisert veg - Kjerebane
- 1 1.3 Ranalisert veq - Kjanefelt
2.4 | Kanalisery veg - Kjorefelt - Konnekiering

Figur 63: Feltoversikt nar vi har et svingefelt til hgyre.

7.5 Startpunkt for felt

I mange tilfeller kan det vaere vanskelig a finne startpunkt og sluttpunkt for felt. Variasjonene ute er
store, og det ma derfor i mange tilfeller benyttes skjonn for 8 bestemme punktet.

[

% feltbredde

Figur 64: Startpunkt for felt

For a bestemme et kjgrefelts startpunkt, tar man utgangspunkt i feltets referanselinje. Denne skal
liggeisenterav feltet. Der feltet ikke har full feltbredde, skal referanselinja ligge % feltbredde fra
vegkanten.

Figur 64 illustrerer regelen for hvor et felt starter, med et avkjoringsfelt som eksempel. Punktet A

er knutepunktet mellom feltets senterlinje og hovedvegens vegkant. Her starter avkjeringsfeltet.
Strekningen mellom hovedvegens senterlinje og punkt A pa avkjeringsfeltet herer til feltstrekningen
pa hovedvegen.

Enrampe handteres som en egen veg, med sin egen referanse. Et svingefelt derimot, er koblet til
vegen den svinger av fra/inn pa.
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7.6  Sluttpunkt for felt

| hovedsak skal regelen for startpunkt ogsa benyttes for feltets sluttpunkt. | mange tilfeller vil dette
punktet likevel vaere vanskelig & finne fordi man pa veg inn i et kryss ofte vil ha en sammenblanding av
mange felt som gar over i hverandre. Her ma man forenkle det hele slik at det kun er gjennomgaende
felt for den enkelte veg som fortsetter gjennom krysset. Disse feltene vil da ha en breddeutvidelse
der det kunne ha veert plass til andre felt. Det vil alltid veere viktigste veq i krysset som “eier” arealet i
krysset. Felt som ikke er gjennomgaende, stopper ved oppmerking eller ved vegkant. Her ma hvert
enkelt tilfelle vurderes og bestemmes en gang for alle.

7.7 Svingefeltinn pa annen veg

Et svingefelt skal i utgangspunktet tilhgre den viktigste vegen i krysset i sin helhet. Startpunkt

og sluttpunkt defineres som angitt ovenfor og metrering folger som vanlig hovedvegen. Dette
bestemmes av hvordan svingefeltet topologisk er koblet til vegtrasénivaet. Det betyr at man kan fa
en meterverdi pa feltet som ikke stemmer overens med feltets egen lengde. Tilsvarende gjelder for
pakjoringsfelt, og for svingefelt som er skilt fra hovedvegen med gy, men som ikke er definert som
rampe (se Figur 72).

Dersom svingefeltet gar over til & bli et eget felt pa sidevegen, avsluttes svingefeltet der sidevegen
starter.

7.8 Sveert korte felt og svingefelt pa sykkelveg utelates

| forbindelse med kryss vil det i noen tilfeller vaere merket opp trafikkmenster uten at det er snakk
om en nevneverdig lengde pa feltet. Tilsvarende vil dette ofte forekomme i forbindelse med rund-
kjgringer. | de tilfellene disse feltene har lengde mindre enn 5 meter, registreres ikke disse som egne
felt, men inngari hovedfeltet. Det er kun oppmerkede felt som skal registreres.

L = 5 meter

-
f

Figur 65: Oppmerkede felt kortere enn 5 meter registreres ikke, men inngar i hovedfeltet.

P4 sykkelveger som gjerne kalles sykkelekspressveg eller sykkelstamveg, kan det noen steder vaere
merket opp egne svingefelt. Slike svingefelt blir ikke registrert med egen feltkode.
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S f

Figur 66: Svingefelt pa sykkelveg, som her mellom Sandnes og Stavanger, utelates.
Foto: Bard Asle Nordbe, Statens vegvesen

7.9 Hovedfelt

Hovedfelt gar rett fram etter vegen uten a svinge av. Et hovedfelt blir nummerert etter hvor det
befinner seqgiforhold til vegens senterlinje.

Figur 67: Veg med midtdeler og mange kjorefelt.

Lovlige verdier:1,2,3,4 ...

Koding: Oddetall angir felt med kjgreretning sammenfallende med vegens lenkeretning. Partall
angir felt med kjgreretning mot vegens lenkeretning. Vanligvis vil et felt angitt med bare ett siffer uten
tillegg, veere et gjennomgaende felt.

Merknad: Noen ganger kan en lenke midt pa en vegstrekning ha lenkeretning i motsatt retning av
kjpreretningen. | slike tilfeller vil feltkoden pd lenkene variere, og feltkoden for den aktuelle lenken
med motsatt retning blir feltnummeret 2.
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7.10 Ettfeltsveg

Nar vegen bare har ett kjgrefelt, og dette er bestemt for trafikk i bare den ene kjgreretningen, sa blir
feltnummeret vanligvis 1. Dette er vist i venstre del av Figur 67.

711 Ettfeltsveg - to kjoreretninger

Veger med bare ett kjprefelt som er bestemt for trafikk i begge kjgreretninger ma benevnes som felt 1
og 2. Dette ervist i midtre del av Figur 67. Dette gjelder veger som er for smale til & ha gul midtstripe.

7.12 Vanlig tofeltsveg

Envanlig tofeltsveg er en veg med to kjorefelt og trafikk i begge retninger. Felt 1 har kjgreretning
sammenfallende med vegens lenkeretning, mens felt 2 har kjgreretning mot vegens lenkeretning.
Dette ervist i hoyre del av Figur 67.

7.13 Veg med midtdeler og mange kjorefelt

Oddetall beskriver felt med kjoreretning sammenfallende med vegens lenkeretning. Partall beskriver
felt med kjgreretning mot vegens lenkeretning.

Lenkeretning

Figur 68: Veg med midtdeler og mange kjgrefelt.

7.14 Gang- og sykkelveger

Gang- og sykkelveg som ikke er rene sykkelveger, skal ha feltkode som vanlig tofeltsveg, se kapittel
7.12. Rene sykkelveger skal ha sykkelfeltkoding, se kapittel 7.21.

7.15 Rundkjering

Start- og sluttpunkt for rundkjeringen vil veere der felt 1 pa hovedvegen treffer rundkjgringens geo-
metrilinje.

Kjorefelt i rundkjeringer defineres som hovedfelt, og vanlig feltkoding brukes. | rundkjgringene har

alle feltene oddetall, da rundkjeringene alltid vil veere envegskjert med lenkeretningen (Figur 69).
Rundkjeringer med flere oppmerkede felt kodes slik som angitt i Figur 70.

64



DEFINISJON AV FELT :: NASJONALT VEGREFERANSESYSTEM

Lenkeretning

Lenkeretning

Lenkeretning

Figur 69: Rundkjoring med ett felt. Figur 70: Rundkjering med flere felt.

7.16 Rampe

Enrampe er en forbindelsesveg mellom kryssende veger i planskilte kryss. | noen tilfeller vil det ogsa
vaere ramper for kryssi ett plan.

Lovlige verdier:1,2,3,4, ...

Tilleggskode: Oddetall angir felt med kjereretning sammenfallende med vegens lenkeretning.
Partall angir felt med kjgreretning mot vegens lenkeretning.

Merknad: Som oftest vil ramper bestd av bare ett felt og dermed ha feltkode 1. Noen steder vil
deler av rampen vaere tovegskjert, og da vil det ogsa bli aktuelt & bruke partall. Det kan ogsa finnes
svingefelt p4 en rampe, se kapittel 7.17.

Figur 71: Ramper bestar ofte av et felt for trafikk i en retning, og far dermed feltkode 1.
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7.17 Svingefelt

Det finnes to typer svingefelt:

* Avkjgringsfelt er egne felt for avkjoring til hoyre eller venstre til annen veg.
* Pakjoringsfelt er egne felt for pakjoring til hgyre eller venstre fra annen veg.

Lovlige verdier: 1H1, 1H2, 2H1, 2H2, 3H1, 3H2, ... 1V1,1V2,2V1, 2V2

Tilleggskode: H angir hgyresvingefelt, dvs. et svingefelt som ligger til hgyre for gjennomgaende
kjorefelt settikjpreretning. V angir venstresvingefelt, dvs. et svingefelt som ligger til venstre for
gjennomgaende kjorefelt sett i kjgreretning.

Merknad: Svingefelt har ikke sin egen metrering, men arver sine verdier fra hovedfeltet
(vegtrasénivaet) pa vegen.

Nedenfor er det to figurer med eksempler pa svingefelt. | Figur 72 far avkjeringsfeltene som ligger

til hgyre for gjennomgdende kjgrefelt 1 sett i kjpreretningen, koden 1H1 (forste svingefelt til hayre)
0g 1H2 (andre svingefelt til hpyre) fordi de svinger av fra felt 1. Avkjoringsfeltet som ligger til venstre
for kjprefelt 1 far koden 1V1. Avkjoringsfelt som ligger til venstre for gjennomgaende kjorefelt 2 sett i
kjpreretningen far koden 2V1 fordi det svinger av fra felt 2. Avkjgringsfeltet pa sideveg 2 gar rett over
til & bli et pakjeringsfelt til hovedvegen. Ettersom pakjgringsfeltet er noksa langt, er det valgt a splitte
svingefeltetito og knytte det til hver sin veg.

wdpag !

Lenkerelmng

Figur 72: Svingefelt pa hovedvegen gar over til & bli hovedfelt pa sideveg 1. Svingefelt pa sideveg 2 tilhgrer delvis
sideveg 2 og delvis hovedvegen. Den bla stiplede linja indikerer hvor splitten mellom de to svingefeltene er plassert.
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Lenkereining

Lenkeratning
hovedveq sadeven
S pper Inn
ml lyssed

Figur 73: Svingefelt i kryss med 90°metrering.

Figur 73 viser et T-kryss der metreringen av hovedvegen svinger 90 ° i krysset. | gst-vest-retningen
er det to gjennomgaende kjgrefelt i begge retninger. Felt 4 pad hovedvegen mot metreringsretningen
vil her opphere i krysset, og felt 2 fortsetter videre for hovedvegen som svinger 90 °. Se Vedlegg 2 for
hvordan dette krysset blir nar lenkene vises.

7.18 Reversibelt felt

Etreversibelt felt er et kjgrefelt hvor retningen regelmessig veksles ved kjorefeltsignaler.

Lovlig verdi: 1R
Tilleggskode: R angir reversibelt felt.
Merknad: Fagobjekter pa reversible felt skal alltid registreres i lenkeretningen.

Lenkeretning

Figur 74: Reversibelt felt.
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7.19 Kollektivfelt

Et kollektivfelt er et kjprefelt ment for kollektivtrafikk, f.eks. sporvogn, buss og drosje.

Lovlige verdier: 1K, 2K, 3K, 4K, 5K, 6K, 7K, 8K, 9K, 10K, 11K, 12K ...
Tilleggskode: K angir kollektivfelt. Feltnummer folger vanlig felt, med tilleggsinformasjonen K.

Lenkeretning

Figur 75: Kollektivfelt.

7.19.1 Kollektivfeltifelt1

| byer kan vi ha tilfeller hvor felt 1 er et kollektivfelt. Dette kan for eksempel vaere et trikkespor hvor
0gsa buss og drosje kjorer. | slike tilfeller vil feltkodingen bli som eksemplene nedenfor viser.

|
1
|
1
1
II
|
|
|
|
|
|
|
|
1
|
1
1
1§

— — — — — —SEEEEEEE
Lenkeretning

f
|
|
|
[

Figur 76: Kollektivfelt i felt 1. Pilen angir lenkeretningen for begge eksemplene.

7.20 Bomstasjon

En bomstasjon er et bomanlegg hvor kjoretgpy ma betale en avgift for & passere. Normalt sett vil
det ikke veere etablert egne felt i forbindelse med bomstasjoner. Felt kodes derfor pa vanlig mate.
Dersom det er etablert ekstra felt for passering av bom, f.eks. for manuell betaling for passering av
bom, sa skal disse angis med egen feltkode.

Lovlige verdier: 3B, 4B ...
Tilleggskode: B angir bomstasjonsfelt. Feltnummer folger vanlig felt, med tilleggsinformasjonen B.
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7.21 Sykkelfelt

Sykkelfelti vegbanen angis som nedenfor. Sykkelveger skal ogsa ha feltkode for sykkelfelt. Fortau
pa sykkelveger stedfestes som egne fortauobjekt pa sykkelvegen pa samme mate som for vanlig
kjpreveg, og kodes ikke med spesiell feltkode.

Lovlige verdier: 1S, 25, 3S, 4S, 5S, 6S, 7S, 8S, 9S, 10S, 11S, 12S ...
Tilleggskode: S angir sykkelfelt.

Lenkeretning

Figur 77: Sykkelfelti vegbane

Lenkeretning

Figur 78: Sykkelveg
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Vedlegg 1- Sekvensnummerering

Sekvensnummer tildeles de enkelte strekingene ut ifra topologisk sammenheng. Dvs. at der det
er kryss mellom delstrekninger som horer til det samme vegsystemet, sa vil ogsa sekvensnummer
endres. Sekvensnummer danner sa grunnlaget for metreringen av de enkelte delstrekningene.
Innenfor en strekning skal alle sekvensnumrene veere unike.

Nar man tildeler sekvensnummer, finnes det npdvendigvis ikke bare en lpsning. Nummereringen
benyttes blant annet for at de forskjellige delene i en strekning skal bli listet opp i en bestemt
rekkefolge.

Ved at sekvensnummer i utgangspunktet er satt med en inndeling pa 1000, sa er det enkelt & justere
sekvensene for en liten del av vegnettet uten & matte endre sekvenser for hele delstrekningen, og
pafplgende delstrekninger.

RW3 510100
sekvens 8000

RV3 51D130 |
sekvens 5500 =

RW3 5101
sekvens 6500
RV3 5101
sekvens 6000
RW3 510130

RV3 S1D110

sekvens 5000 =ekvens 3000

RWZ 510100

sekvens 4500
RV3 510100
sekvens 4000

RY3 510100

|
| | sekwens 2000

PV38111

salvens 2000 | % |

RY3 510100

Figur V1_1: Eksempel pa sekvensnummerering
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Vedlegg 2 - Eksempler pa et kryss
med mange felt

| et komplisert kryss vil det vaere mange detaljer man ma holde styr pa. | dette vedlegget er disse
detaljene beskrevet for et kryss med mange felt, og der hovedvegen gjor en 90° sving.

Lenkeretning
sideveg

-
stopperinn

maot krysset

Lenkeretning
hovedveg

Figur v2_1: Eksempel pa et kryss hvor hovedvegen gjor en 90° sving.

Det kan vaere utfordrende & bestemme hvor geometrien til lenkene for hvert felt skal ligge. Vegtrasé
skal normalt ligge midt i vegen, men dette kan komme i konflikt med kjorebane- eller kjprefeltlenker.
Dette gjelder spesielt i store kryss med mange felt. Derfor ma man folge regelverket sa langt det lar
seg gjore, utover det kan man bruke lokale tilpasninger.

—  Kanalisart vag - Veglrass

aaaaaa Kanalisert veg - Vegtrase - Konnektering
Kanalisart vag - Kjerebane
Kanalisert veqg - Kjorebane - Konnektering
Kanalisart veqg - Kjorefal

Kanalisert weg - Kjorefelt - Konnektering

Figur v2_2: Vegtrasélenken skal normalt sett ligge midt mellom vegkantene, meninoen tilfeller ma det gjores lokale
tilpasninger nar lenken ellers vil komme i konflikt med lenker pa detaljerte niva.

A
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De enkelte lenkene kjenner til hvilke feltkoder de dekker.

2
1,8, 3H1
3H1

Figur v2_3: Lenkene pa de forskjellige detaljeringsnivaene kjenner hvilke felt de representerer.
Konnekteringslenker har ikke feltkode.

Detaljerte lenkesekvenser er stedfestet pa lenkene pa vegtraséniva. | kryss med mange detaljer
kan denne stedfestingen synes & vaere veldig kompleks, men betrakter man lenkene for de enkelte
vegene for seg, sa er dette likevel ikke sa komplisert. Figurene viser forholdet mellom de detaljerte
lenkene i krysset (bla og rosa lenker) og vegtrasélenkene for vegen (de rode lenkene).
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Figur v2_4: Stedfesting av detaljerte lenker pa hovedvegen.

Figur v2_5: Stedfesting av detaljerte lenker pa sidevegen.
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Vedlegg 3 - Vegreferanse

Vegreferanse er det gamle, metrerte referansesystemet som ble benyttet inntil den ble erstattet av
Vegsystemreferanse. | en overgangsperiode frem til hpsten 2021, skal disse to referansesystemene
bli vedlikeholdt parallelt. Den gamle vegreferansen vil bli vedlikeholdt i forhold til sitt regelverk s& godt
detlar seg gjore.

Av de to referansesystemene er det kun Vegreferanse som er fullstendig, med tanke pa historisk
vegnett - den nye Vegsystemreferanse har kun fatt etablert Vegstatus for historiske veger.

1. Vegreferanse

Vegreferansen bygger pa det metrerte systemet med inndeling av veger etter fylke (og ev. kommune)
og parsell. Vegreferansen definerer et punkt innenfor en gitt parsell ved a angi avstanden til parsellens
startpunkt. Figurv3_1viser de elementene som vegreferansen bestar av.

Fylkesnr,
komm.nr  Vegsiatus Hp

0300EV0001800200685

Veg—}

kategori Vegnr. Meterverdi

Figur v3_1: Vegreferansens oppbygning. Talleksemplet angir et punkt i Bispevika i Oslo.

2. Fylkes- og kommunenummer
Fylkesnummeret er tosifret, for eksempel 01 for @stfold. Kommunenummeret bestar av fire sifre,
hvorav de to forste er fylkesnummeret, for eksempel 0101 for Halden.

Vegreferanser for europaveger, riksveger og fylkesveger starter med fylkesnummer etterfulgt av 00.
Vegreferanser for alle andre veger starter med firesifret kommunenummer.

NB! Fylkes og kommunenummer for vegreferanseobjektene vil for all fremtid gjenspeile de kommune- og fylkesnummer
som gjaldti2019. Ved kommune- og regionreformen 2020, sa ble ikke disse nummerene oppdatert til nye kommune og
fylkesnummer. Vegreferansobjektene var kun unike innenfor de gamle fylkene og kommunene. For ERF-veger ville ikke
disse fortsatt vaert unike innenfor de nye fylkene dersom ogsa fylkesnummeret ble endret. F.eks. ville man kunne fa to
eller flere hovedparsell 1 for den samme vegen innenfor det nye fylket. E6 er et slikt eksempel der man finner hovedparsell
1ibade det gamle @stfold og Akershus.


https://datakatalogen.vegdata.no/532-Vegreferanse

3. Vegkategori
Vegkategoriene er definert i datakatalogen. Vegkategori vil vaere lik i den gamle vegreferansen og i
den nye vegsystemreferansen.

»w T X M I/ m

Europaveg
Riksveg
Fylkesveg
Kommunal veg
Privat veg
Skogsveg

4. Vegstatus
Vegstatusene er definert i datakatalogen.

W

wn

C O mMTVT > X ZT W

Eksisterende veg
Midlertidig veg

Midlertidig status
bilveg

Eksisterende
ferjestrekning

Beredskapsveg
Serviceveg
Remningstunnel
Anleggsveg

Planlagt veg

Planlagt ferjestrekning
Gang-/sykkelveg

Midlertidig status
gang-/sykkelveg

Gang-/sykkelveg
anlegg

Planlagt gang-/
sykkelveg

5. Vegnummer
Vegnummeret angir nummeret til en vegrute. Det er dette nummeret som vises pa vegskiltene, for
eksempel 6-tallet i «europaveg 6» (gronn bakgrunn) og tallet 116 i «fylkesveg 116» (hvit bakgrunn).
Vegnummer vil vaere lik i den gamle vegreferansen og i den nye vegsystemreferansen.
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Veg som er del av operativt vegnett (tatt opp til vedlikehold).

Midlertidig eksisterende veg. Brukes i de tilfeller hvor det bygges en midlertidig
veg som blir brukt for avvikling av trafikk for vedkommende veg uten at den er
formelt opptatt. Denne statusen benyttes dersom denne vegen blirliggende i 3
maneder eller lengre, men fjernes nar veganlegget er ferdig bygget.

Midlertidig status inntil ny kategori er bestemt for vegstrekningen. Denne
skal brukes i de tilfeller hvor det formelt ikke er avklart hvem som skal forvalte
vegstrekningen, og med det hvilken kategori strekningen skal ha.

Eksisterende ferjestrekning.

Beredskapsveg, ikke apen for allmenn ferdsel.
Serviceveg, normalt sett ikke dpen for allmenn ferdsel.
Remningstunnel, ikke apen for allmenn ferdsel.

Veg under bygging.

Planlagt veg vedtatt

Planlagt ferjestrekning vedtatt.

Gang-/sykkelveg.

Midlertidig status inntil ny kategori er bestemt for gang- og
sykkelvegstrekningen. Denne skal brukes i de tilfeller hvor det formelt ikke
er avklart hvem som skal forvalte strekningen, og med det hvilken kategori
strekningen skal ha.

Gang-/sykkelveg anlegg

Planlagt gang- og sykkelveg vedtatt.
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Nannestad
Lillestrem

(116]

500 m

Figur v3_2: Vegnummer er aktivt i bruk for eksempel pa skilt for a vise veifarende hvilken veg de kjorer. Europavegnum-
mer vises sammen med vegkategori pa gronn bakgrunn, riksvegnummer vises kun med vegnummer pa grenn bakgrunn
og fylkesvegnummer vises kun med vegnummer pa hvit bakgrunn. Vegnummer i eksempelet kan avvike fra virkeligheten.

Europaveger 1-99 Har sammen med vegkategori unike nummer i Europa

Riksveger 1-99 Har sammen med vegkategori unike nummer i Norge

Fylkesveger 1-9998 Har sammen med vegkategori unike nummer i det enkelte fylke. Fire-sifferet
nummer pa fylkesveg innfores fra 2018.

Kommunale veger 1-99998 Hvis vegen er adressert, benyttes i hovedsak samme nummer som gatekode!

Private veger 1-99998 Hvis vegen er adressert, benyttes i hovedsak samme nummer som gatekode

Skogsveger 1-99998 Tildeles nummer i henhold til OKS?

6. Vegnummer pa gang- og sykkelveger
Gang- og sykkelvegens vegnummer vil veere det samme som vegen den ferer trafikk for, uavhengig
av kategori.

1-999 Gs-veger som Statens vegvesen har forvaltningsansvaret for, Vegnummer settes lik vegnummer
pa viktigste kjpreveg gs-vegen forer trafikk for.

1000-89999 ®vrig gs-veg med gatekode > 1000 (kommunalt ansvar).

90000-90999 @vrig gs-veg med gatekode <1000 (kommunalt ansvar).

91000-98999 Privat gs-veg med gatekode >1000.

99000-99998 Privat gs-veg med gatekode <1000, samt gvrig gs-veg som mangler gatekode.

Tidligere var det kommunen som hadde forvaltningsansvaret for gang- og sykkelveg langs
fylkesvegene. | mange kommuner gjennomferes det en omklassifisering hvor fylkeskommunen tar
over forvaltningsansvaret for disse gang- og sykkelvegene. Frem til dette er gjennomfert vil vi derfor
fortsatt finne mange kommunale gang- og sykkelveger langs fylkesveg.

1 Nummersom entydig identifiserer adresserbare veglenker i matrikkelen. For hvert adressenavn (gatenavn) skal det dermed foreligge en
adressekode, jf. matrikkelforskriften § 51.2. Merknad: Adressekode er unik innenfor kommunen.
2 (Qkonomisystem for skogordningene — Landbruksforvaltningens register for skogsveier.
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Figur v3_3: Gang- og sykkelvegens vegkategori gjenspeiler hvem som har forvaltningsansvaret for vegen, vegstatus G
viser at dette er gs-veg og vegnummer gjenspeiler vegnummeret pa den vegen gs-vegen forer trafikk for.

7. Parsell (Hp)

Vegene er deltinniparseller av ulike typer. En parsell skal ha enhetlig standard og funksjon, og skal
som hovedregel ikke vaere mer enn 10 km lang. Hver parselltype har sin egen nummerserie til bruk
i vegreferansen. Nummetret tildeles slik at det er entydig innenfor fylke/kommune, vegkategori og
vegstatus. En begynner med seriens laveste nummer og gker med 1 for hver ny parsell av samme
type. Folgende nummerserier brukes:

Parsellnumre Beskrivelse

001-049 Hovedparseller
050-069 Armer

070-199 Ramper

400-599 Rundkjeringer
600-699 Skjoteparseller (utgar)
800-998 Plasser og lommer

Betegnelsen «hp» er en innarbeidet forkortelse som opprinnelig stod for hoved-parsell, men som i dag brukes om en
parsell av hvilken som helst type. Hp 400 henviser dermed til en rundkjering.
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Hovedparseller betegner vanlige vegstrekninger og utgjer en grovinndeling av en vegrute i
lengderetningen.

Armer betegner egne vegstrekninger som gar ut fra hovedlppet pa vegen, for eksempel en veg som
leder til en jernbanestasjon og stopper der.

Ramper er forbindelsesveger mellom kryssende veger hovedsakelig i planskilte kryss. | noen tilfeller
vil det ogsa veere ramper for kryss i ett plan.

Rundkjgringer er allment kjent og forklares ikke naermere.
Skjeteparseller blir i dag erstattet av konnekteringslenker og eksisterer bare pa eldre vegreferanser.

Plasser og lommer er en samlebetegnelse for rasteplasser, kontroll- og veieplasser, busslommer og
havarilommer.

Folgende retningslinjer gjelder for inndeling av vegene i parseller:

« Parsellens sluttpunkt ber veere lett a gjenkjenne i terrenget og pa flyfoto eller kart, for eksempel
et vegkryss.

« Dertrafikkmengden skifter, bor det legges et parsellskifte.

« Reqguleringsplaner og utbyggingsplaner bgr tas hensyn til.

- Ferjestrekninger skal ha egne parseller. Disse kan vaere hovedparseller eller armer.

8. Parsellinndeling for gang- og sykkelveger

Parsellinndeling for gang- og sykkelveger (gs-veger) skiller seqg betydelig fra parsellinndeling for
det ordinzaere vegnettet. For gang- og sykkelveger pnsker man at parsellinndelingen skal vise om
vegen ligger pa hoyre eller venstre side av kjgrevegen. I tillegg skal parsellinndelingen gjenspeile
parsellinndelingen pa kjorevegen i den grad dette lar seg gjore.

Nummerserien benyttes pa folgende mate:

Hoyre side av kjorevegens Venstre side av kjorevegens
metreringsretning metreringsretning

001-049 Gs-veg hovedlgp til ordinzer veg, 201-249 Gs-veg hovedlop til ordinzer veg,

hp 001-049 hp 001-049
) Gs-veg hovedlop til ordinaer veg- . Gs-veg hovedlop til ordinzer veg-
-0l arm. hp 050-069 A0S arm. hp 050-069
. Gs-veg hovedlop til ordinger veg- . Gs-veg hovedlop til ordinger veg-
RRES rampe, hp 070-149 e rampe, hp 070-149

For gang- og sykkelveger anses det ikke ngdvendig & innfere egne ramper. Alle avstikkere fra vegens
hovedlgp (heyre og venstre side av den ordinaere vegen) betegnes som armer. Dette vil vaere de sma
strekningene fram til busslommer, gangfelt, underganger og tilknytning til andre hovedlgp for gang-
og sykkelveger.
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Folgende nummerserie benyttes:

150-200 Armer til og fra gs-vegens hovedlop

350-399 Armer til og fra gs-vegens hovedlgp.
(Denne serien benyttes kun dersom den
forste nummerserien blir brukt opp.)

Det erviktig a merke at nummerserien her er todelt. Etter samme prinsipp som benyttes for
ramper pa det ordinzere vegnettet, samles de armer som naturlig h@rer sammen i et omrade pa et
parsellnummer. Dersom det finnes mange slike omrader for en gs-veg, vil man i noen tilfeller veere
nedttil 0ogsa a tai bruk den andre nummerserien som er definert for slike strekninger.

Nar det metreres flere armer innenfor samme parsell skal hver nye arm starte med ny hundremeterverdi, ev.
tusenmeterverdi. P4 denne maten er det mulig a skille delstrekningene innenfor armen fra hverandre. Bruddkoder
benyttes pa vanlig mate (se kapittel 10).

RV 22 Hp

e

G2 hplhd
m X100

Figur v3_4: Det benyttes forskjellige nummerserier avhengig av om gs-veg ligger pa hoyre side av kjgrevegen, pa ven-
stre side eller om den er en arm til det gvrige gs-vegnettet.

Noen ganger kan det vaere tvil om en kort strekning skal registreres som en arm som gar over en
annen gs-veg, eller om denne korte strekningen skal tilhgre den andre gs-vegen. Det er derfor satt en
regel som sier at dersom denne armen er kortere enn 5 meter, skal den metreres som den gs-vegen
den garoveri. | deftilfeller det er vanskelig & avgjere hvilken veg gs-vegen forer trafikk for, sa kan
denne 5-metersregelen benyttes ogsa dersom strekningen er >6m.
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Figur v3_5: Om en liten strekning mellom to gang- og sykkelveger skal hgre til den ene gs-vegen eller den andre
avgjeres av lengden pa strekningen. Dersom denne strekningen (markert som L i figuren) er kortere enn 5 meter, skal
den metreres sammen med den tilstptende gs-veg.

Sma armer som kun bestar av konnekteringslenker, f.eks. over gangfelt, trenger ikke & registreres
i NVDB sd lenge det ikke er av spesielle grunner. Disse sma koblingene kan i stedet registreres i
datasettet FKB-TraktorvegSti®. Nar ny vegnettsmodell tas i bruk, vil det bli mulig a registrere disse
lenkene her, da den nye modellen har storre fokus pa vegnett for gdende og syklende.

9. Meterverdi

Hver parsell har en vegreferanse for sitt startpunkt, og denne vegreferansen har normalt sett
meterverdien 0. De etterfplgende vegreferansene for den samme parsellen har stigende
meterverdier, regnet fra parsellens start. Meterverdiene males langs vegens referanselinje. Korrekte
meterverdier kan beregnes ut ifra referanselinjens geometri, eller ogsa malinger pa vegen der
geometrien anses for ikke a vaere ngyaktig nok.

Gang- og sykkelveger metreres i utgangspunktet pa lik linje med vanlig vegnett. Likevel kan en
gs-veq ofte vaere mer oppsplittet enn en vanlig kjgreveg.

10.Koding av parsellbrudd

Et vegreferanseobjekt inneholder vegreferansen pluss en del egenskaper til denne. Noen
vegreferanseobjekter inneholder egenskaper som kalles bruddkoder. Hensikten med bruddkodene
er & fortelle om det er noe spesielt med startpunktet eller sluttpunktet av vegreferansen. NVDB

ma vite hvor en parsell starter, og hvor den slutter. NVDB mé ogsa vite starten og slutten pa en
envegsregulert strekning.

Bruddkode 1 beskriver startpunktet pa en vegreferanse, og bruddkode 2 beskriver sluttpunktet pa et
vegreferanseobjekt. Kodeverdiene og deres betydning finnes i datakatalogen. De viktigste gjengis
nedenfor. Merk at ikke alle vegreferanseobjekter har bruddkoder.

Bruddkode 1 angir starten pa en vegreferanse og har fgplgende lovlige verdier:

3 SOSI Produktspesifikasjon: FKB-TraktorvegSti ma sees i sammenheng med FKB-Vegnett som inneholder vegnettetiNVDB. NVDB
inneholder alt vegnett som er kjgrbart med personbil og gang- og sykkelveger. FKB-TraktorvegSti spesifiserer gvrig vegnett. Dette
ervegnett som er egnet for ferdsel med traktor (Typeveg Traktorveg) med ev. tilhgrende vegsperringer og vegnett som er egnet for
umotorisert ferdsel (Typeveg Sti, Gangveg, Fortau, Gangfelt og Trapp).
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Start hovedparsell, ogsa etter bruddkode 2 = slutt veg eller slutt

fysisk delstrekning Overstyrer start envegsregulering ved konflikt

Slutt metreringsbrudd Overstyrer start envegsregulering ved konflikt
Start envegsregulering med metreringsretning

Start envegsregulering mot metreringsretning

Bruddkode 2 angir slutten pa en vegreferanse og har fgplgende lovlige verdier:

Beskrivelse _ Merknad

Start metreringsbrudd Overstyrer slutt envegsregulering ved konflikt
Slutt envegsregulering med metreringsretning

Slutt envegsregulering mot metreringsretning Overstyrer slutt hovedparsell ved konflikt
Slutt hovedparsell Overstyrer slutt envegsregulering ved konflikt
Slutt veg eller slutt fysisk delstrekning Overstyrer alle andre koder ved konflikt

Figurv3_6 viser bruk av bruddkoder for startpunkt og sluttpunkt for vegreferanseobjektet nar
hovedparsellnummeret endres. Tilsvarende brukes de andre bruddkodene for starten og slutten av
vegreferanseobjektet.

Fv253hp 2
Fvw253 hp 1 meter 0-3244
meter 0-9245

Bruddiade 2:
Shuti weg

Bruddkade 2: Bruddkade 1:
Shutt heawved parsel Start howed pars

Bruddkade 1:
Start hawed persa]

Figur v3_6: Bruddkode 1 angir startpunktet pa en vegreferanse. Bruddkode 2 angir sluttpunktet pa en vegreferanse.
Fv253 bestar av hplog hp2, hver av dem registrert som et vegreferanseobjekt. Hpl starter i meter 0: Bruddkode 1 pa hp
1= Start hovedparsell. Tilsvarende for bruddkode 1 pa hp 2. Hp1 slutter i meter 9245: Bruddkode 2 pa hp 1= Slutt hoved-
parsell. Hp2 slutter i meter 8244, og her slutter ogsa denne vegen: Bruddkode 2 pa hp2=Slutt veg.

11. Metrering av gang- og sykkelveger
Som hovedregel skal startmeterverdien for en gs-veg vaere 0 meter, selv om denne fysisk befinner
seg f.eks. 300 meter inne pa hp 1 for kjgrevegen.

Generelt ber meterverdien til delstrekninger pa gs-veg for en og samme hp for kjgrevegen,
gjenspeile den omtrentlige meterverdien til denne. | praksis er det ofte tilstrekkelig 4 runde av til
naermeste 100 meter. Denne regelen tas i bruk dersom gs-vegen starter mer enn 500 meter etter der
hovedparsellen pa kjgrevegen starter.
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Figur v3_7: Avstanden fra kjprevegens startpunkt til punktet der gs-vegen starter avgjor gs-vegens startmeterverdi.

Dersom gs-vegen starter naermere enn 500 m fra kjgrevegens startpunkt for parsellen, sa skal ogsa gs-vegens
startmeterverdivaere 0. Dersom gs-vegen starter lengre bort enn 500 m fra kjgrevegens startpunkt for parsellen, rundes
gs-vegens startmeterverdi til neermeste 100 meter i forhold til kjorevegens meterverdi i knutepunktet.

12.Gyldighetsperiode
Vegreferansen har en fra-dato og en til-dato, som angir vegstrekningens gyldighetsperiode. For
gyldige vegstrekninger er til-datoen ikke satt.

13.Degenerering av vegreferanse i overgangsperioden
Den gamle vegreferansen vil oppdateres sa langt det lar seg gjere, men det vil ikke legges store
ressurser i a fa gammel vegreferanse perfekt.

Meterverdiene for de nye delstrekningene vil ikke stemme overens med meterverdiene pa de gamle
hovedparsellene.

Vegnummer, hp og metrering vil vaere unik innenfor de gamle fylkesgrensene. Dette betyr at det
ikke er mulig & benytte den gamle vegreferansen for & hente veger eller objekter innenfor fylkes- og
kommunegrenser som er gjeldende fra 1.1.2020.

Det er svaert sannsynlig at dagens regelverk for vegreferansen fravikes:

+ Parsellnummerering blir ikke ngdvendigvis lppende i vegens retning.

+ Parsellnummer som tyder pa at vegen er arm til hovedigpet eller rampesystem, er ikke
nedvendigvis riktig.

- Alle egenskaper er ikke nodvendigvis riktig, f.eks. type veg, envegsregulering etc.

+ Sideanlegg kan ha flere veglenker som ikke har vegreferanse pa seg.

+  KPS-vegertrenger ikke & ha full vegreferanse.

- Kommunale veger og skogsveger vil i stor grad ha fullstendig vegreferanse, men de trenger
ikke ha det.

+ Private veger vil etter hvert kun ha kategori, status og vegnummer sa fremt det ikke finnes
adresser langs disse vegene.

Nye vegtyper, f.eks. gangveg, trenger ikke & ha vegreferanse. Disse kan derfor heller ikke hentes frem
ved & spke pa den gamle vegreferansen.



Vedlegg 4 — Referansesystemet langs

veg

Nytt regelverk for referansesystemet langs veg var pa hering hgsten 2020. Det ble ikke meldt behov
for endringeriforeslatt regelverk. Det kom heller ikke frem konkrete behov for strekninger som burde
skiltes med referanseskilt. Regelverket i dette vedlegget er dermed & anse som en anbefaling der den
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enkelte vegforvalter ser behov for & merke referansesystemet langs veg.
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1 Innledning

For a kunne stedfeste informasjon til riktig sted pa vegnettet, trenger vi et referansesystem. Handbok
V830 Nasjonalt vegreferansesystem beskriver hvordan referansesystemet i Nasjonal vegdatabank,
NVDB, er bygd opp.

Referansesystemet i NVDB er et topologisk nettverk som all informasjon er stedfestet pa.
Inngangen til dette systemet er enten gjennom geometri eller gjennom vegsystemreferansen.
Referansestolpene med sine referanseskilt er vegsystemreferansen sin representasjon langs vegen.

Som en konsekvens av kommune- og regionreformen ble det i 2019 gjort store endringer i
vegreferansesystemet. Dette skyldtes blant annet at den gamle vegreferansen hadde en kobling til
administrative enheter som fylke. For a lpse utfordringen reformen ga ved fylkessammenslainger,
matte ny referanse fristilles helt fra denne type administrativ informasjon. De gamle referanseskiltene
som star langs vegen stemmer ikke overens med den nye vegreferansemodellen, og méa derfor
skiftes ut.

Figur v4_1: Ulike varianter av referanseskilt iht. den gamle vegreferansemodellen.

Na nar mange brukere etter hvert gar over til 8 benytte det nye referansesystemet og nye
registreringslosninger, vil behovet for referanseskilt endres. Bruk av GNSS for posisjonering har ogsa
hatt stor betydning i denne sammenheng. Det er likevel fortsatt slik at GNSS og telefonsignaler i
enkelte omrader er sa darlige at kun bruk av slik teknologi ikke alltid gir ngyaktig nok registreringer.

Kompleksiteten i vegnettet har ogsa betydning i forhold til behov for referanseskilt. | et komplekst
kryssomrade med flere veger, ramper og rundkjgringer kan det fortsatt vaere behov for fysiske
markorer selv om GNSS oqg telefonsignaler er gode.

2 Digitale kartlpsninger

Det finnes i dag flere alternativer til referanseskiltene ute langs vegen. Ny teknologi og ny
programvare som tas i bruk til registrering av vegdata og vegobijekter, vil ved hjelp av GNSS vise
vegsystemreferansen, og stedfeste dataene til riktig veglenke i NVDB. Et eksempel er kartlgpsningen
Vegkart som kan gi deg vegsystemreferansen i et punkt pa vegen. Andre eksempler er ViaPPS som
brukes til 8 male vegdekkenes overflatetilstand, SINUS infra for registrering og redigering av objekter
i NVDB pa kontor eller i felt, og appen Vegviseren fra Triona. Slike programvarer er gjerne lisensiert.


https://www.vegvesen.no/globalassets/fag/handboker/hb-v830-nasjonalt-vegreferansesystem.pdf
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Figur v4_2: Vegkart.no er en tjeneste som viser data fra NVDB. Vegkart viser vegsystemreferanse i punkt pa vegen, egen
posisjon, eller vegsystemreferanse for objekter i NVDB.
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Figur v4_3: VegViseren er et eksempel pa en applikasjon som bl.a. kan vise vegsystemreferansen, navigere til oppgitt
vegsystemreferanse og vise posisjon pa kart.
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3 Nye retningslinjer

31 Regler for oppsetting av skilt

Etablering av referansesystemet langs veq vil medfere store kostnader, selv ved et minimum av sKilt.
Det skal derfor tilstrebes en lpsning hvor hovedregelen er at det ikke skiltes langs veq. Dette gjores da
detide aller fleste tilfeller er tilstrekkelig med GNSS-lgsninger via ulike programvarer.

| omrader med darlig GNSS- og telefonsignalforhold, eller i omradder med et komplekst vegnett, kan
det likevel vaere behov for noen referanseskilt for a sikre god nok kvalitet pa registreringer. | slike
omrader kan det settes opp skilti.h.t. fplgende regler:

* |starten av hver strekning/delstrekning

* |starten pakryssdel 1 og 3iplanskilte kryss

* \Vedstarttil adskilte Ipp

» Etterlengre tunneler som ikke har adskilte lpp

3.2 Referanseskiltet

Teksten pa skiltet skal vaere midtstilt pa skiltplata og med skrifthgyde 3 cm. Luft mellom linjene skal
vaere 1,56 cm. Referanseskilt inneholder informasjon om vegkategori, vegnummer, strekningsnummer,
delstrekningsnummer og meterverdi. | tillegg vil skilt i kryssystemer og adskilte l@p ha noe ekstra
informasjon.

For enklere ajourhold i forbindelse med vegnettsendringer benyttes teksttape/folie i stedet for
preging i plata. Ajourhold av referanseskiltene omtales naermere i kapittel 5.

3.3 Skilt ved starten av en veg og delstrekning ut fra hovedlppet (vegarm)

Referanseskilt i starten pa veg eller pa en delstrekning som gar ut fra hovedlgpet (vegarm), plasseres
innenfor de forste 100 meterne av vegen eller vegarmen pa et egnet sted. | utgangspunktet settes
skiltet opp pa eksisterende stolpere.l.

R25 R25
S1D1 S4D20
M14 M100

Figur v4_4: Referanseskilt pa hovedveg. Figurv4_b: Referanseskilt pa vegarm.
Delstrekningsnummer 1indikerer at dette Delstrekningsnummer 20 indikerer at dette
er hovedlgpet pa vegen. erenarmtil hovedlppet pa vegen.

Figurv4_4viserreferanseskiltistarten pa en veg. | dette tilfellet riksveg 25, strekning 1 (S1).
Delstrekning 1 (D1) forteller at det er hovedlgpet og at skiltet star 14 meter fra starten pa
delstrekningen (M 14).
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Figurv4 b forteller at dette er en vegarm til riksveg 25 (D20), innenfor strekning 4 (S4). Dette skiltet
star 100 meter fra starten pa delstrekningen/vegarmen (M 100).

For disse skiltene anvendes plater i stprrelse 20 X 17,5 cm med teksthpyde 3,0 cm.

34 Starten av en ny strekning

Det kan settes opp et referanseskilt i strekningsdeler. Skiltet plasseres i punktet hvor den forste
strekningen slutter og den andre starter. Pa skiltet skal det sta vegkategori, vegnummer og
strekningsnummer og meterverdi.

R25
S2
MO

Figur v4_6: Referanseskilt ved delet mellom to strekninger, her mellom S1 0g S2.

For disse skiltene anvendes plater i storrelse 20 X 17,5 cm med teksthgyde 3,0 cm.

3.5 Starten pa kryssdel i planskilte kryss

| planskilte kryss (figur v4_7) vil kryssdelene 1til 4 alltid tildeles av- og pakjeringsramper til
hovedlppet. Kryssdel 1 tildeles avkjgringsrampen i metreringsretningen for hovedlgpet, kryssdel
2 tildeles pakjeringsrampen i metreringsretningen. Kryssdel 3 og 4 tildeles tilsvarende for av- og
pakjeringsrampene mot metreringsretningen. Deretter nummereres kryssdelene fortlppende.

[ ] Kryssystem

j— ryssdel

1, 2,... Nummer for den enkelte kryssdel

Figurv4_7: Kryssystem med tilhgrende kryssdeler.

Referanseskiltet bor plasseres der hvor kryssdelen starter, det vil si der hvor konnekteringslenken
slutter. Som et minimum kan det settes opp referanseskilt pa kryssdelene 1 og 3.
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E6 S29 D1 E134 542
X1063 D1 X1035
KD1 M21 KD1 M14

Figur v4_8: To eksempler pa referanseskilt i planskilt kryss.

Figurv4 8 viser utforming av referanseskilt ved planskilte kryss. Slike skilt vil ha informasjon

om vegnummer (f.eks. E6), strekningsnummer og delstrekningsnummer (S29D1), det aktuelle
kryssystemets unike kryss-id (X1063) innenfor den aktuelle vegen, og meterverdi pa aktuell kryssdel
i krysset (21 meterinne pa kryssdel 1).

Utformingen for skilt med mye informasjon vil kunne variere noe. Det forste skiltet i figur 8 har
delstrekningsnummer pa forste linje, mens det andre skiltet har delstrekningsnummer pa andre linje.
Denne Ipsningen er valgt for at det ikke skal vaere npdvendig a sette opp storre skilt der vegnummer
og strekningsnummer er langt.

For disse skiltene anvendes plater i stprrelse 20 X 17,5 cm med teksthpyde 3,0.

3.6 Starten pa adskilte lop

Der kjprebanene ikke folger hverandre og vegen har sa adskilte lpp at de gir avvikende lengder pa
de forskjellige lopene, er hvert lpp metrert hver for seq. Det enkelte lpp metreres da i kjgreretningen.
Dette gjelder ogsa for tunneler med adskilte lpp.

Adskilte Ipp er nummerert for & angi hvilke Iop som hgrer sammen, og lppenes nummer er unike
innenfor strekningen. Dersom det finnes flere grupper adskilte Ipp innenfor samme strekning, vil de
neste gruppene fa adskilte lopp nummer 2-1 0og 2-2, 3-1 0g 3-2 osv.

Referanseskiltene settes opp i startpunktet for de enkelte adskilte Ippene (figur v4_9) og skiltene skal
inneholde informasjon om vegkategori, vegnummer, strekningsnummer, delstrekningsnummer og
nummer pa adskilt Igp. | tillegg vises meterverdi i det aktuelle punktet.
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E6 S29D1 || E6S29D1
AL 1-1 AL 1-2
M 6253 M 8625

Figurv4_9: Det settes opp et skilti starten av hvert adskilt lpp.

For disse skiltene anvendes plater i storrelse 20 X 17,5 cm med teksthgyde 3,0 cm.

3.7 Etter lengre tunneler og ovrige referanseskilt

I tunneler kan det veere darlig GNSS- og telefonsignaler, sa for & sikre riktig registrering kan det settes
opp referanseskilt etter tunnelen.

P& motorveg og motortrafikkveg ma man ofte orientere seq i fart da det ikke er tillatt & stoppe heri
henhold til arbeidsvarslingsplan. Det kan da vaere behov for a sette opp referanseskilt for og etter
enkelte storre kryssystem.

E6
521D1
M5109

Figur v4_10: Qvrige skilt kan settes opp ved spesielle behov.

For disse skiltene anvendes plateri storrelse 20 X 17,5 cm med tekstheyde 3,0.
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4 Innmaling av referansestolper med GNSS

Etter at nye referansestolper/-skilt er satt opp, skal stolpene/skiltene koordinatbestemmes.
Koordinater sendes ansvarlig for referansestolper som s@rger for forvaltning av disse i NVDB.

Referansestolpene/-skiltene skal males inn slik at de far en ngyaktighet i grunnriss pa bedre enn 1
meter. Dette er ngdvendig da det i noen tilfeller vil det veere aktuelt & sette ut stolper etter koordinater,
for eksempeli tilfeller der en eksisterende referansestolpe har blitt kjort ned.

5 Ajourhold av referanseskilt ute langs

5.1 Ajourhold i forbindelse med vegnettsendringer

Flere endringer i vegnettet initierer at 0gsa referansesystemet langs vegen ma endres. Dette kan
veere ved:

* Nyanlegg

» Utbedring pa/langs en vegstrekning

* Endring av vegstatus - omklassifisering

Ajourhold av vegnettet i NVDB og ajourhold av referansestolper ute langs vegen skal forega
fortlppende gjennom hele dret. Vegnettsendringer skal vaere pa plass i NVDB den dagen

vegen apner/ferdigstilles. Ogsa prosjekter som ikke medferer endring pa referanselinje og
vegsystemreferanse i NVDB, kan medfgre behov for ajourhold av referansesystemet ute lang

vegen. Referanseskilt kan ha blitt fiernet ved for eksempel bygging av gang- og sykkelveg eller

ved fysiske tiltak langs veg som bygging av en stoyskjerm. Bade for vedlikeholdsprosjekter og
utbyggingsprosjekter er det ogsa viktig a ha oversikt over om det for den aktuelle strekningen er satt
opp referanseskilt som skal viderefpres. Det ma ogsa vurderes om det vil vaere behov for & sette opp
referanseskilt ved nyanlegg.

5.2 Annet vedlikehold av referanseskilt og -stolper

Vedlikehold av referansestolper og skiltplater som er gdelagt inngar normalt sett som en del av
driftskontraktene. Nar referansestolper blir fiernet midlertidig av ulike arsaker, ma ansvarlig enhet
for referansestolpene varsles slik at stolpene blir satt opp pa riktig pa plass igjen. Dette er viktig for &
sikre kvaliteten p4 registreringer som blir gjort med utgangspunkt i referanseskiltenes plassering.
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